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១. ព័រ៌មានហរិញ្ញវរថុសពងេរ ប្កាហវកិអាំពីព័រ៌មានហរិញ្ញវរថុសពងេរ និងកមមសទិិធភាព  
ភាគហ ុនិកធមមតា 

 ១.១. ពរ័៌មានហរិញ្ញវរថសុពងេរ 

ររយិាយ 
៣១ មីនា 
ឆ្ន ាំ២០២២ 

៣១ ធនូ 
ឆ្ន ាំ២០២១ 

៣១ ធនូ 
ឆ្ន ាំ២០២០ 

ស្ថា នភាពហិរញ្ញវត្ាុ (ពាន់ររៀល)    

ទ្រពយសកម្មសរបុ ៨៩៣.៥៣៥.៤៣៧ ៨៩៥.៨០៦.៩៥៣ ៨៣៦.៣២០.៧១០ 

បំណុលសរបុ ១៨៣.០១៥.៧៤០ ១៩០.៣៦៤.៦៦៦ ១៨៤.១៥៤.១៥៩ 

មូ្លធនសរបុ ៧១០.៥១៩.៦៩៧ ៧០៥.៤៤២.២៨៧ ៦៥២.១៦៦.៥៥១ 

លរធផលហិរញ្ញវត្ាុ (ពាន់ររៀល) ប្រីមាសទី១ 
ឆ្ន ាំ២០២២ 

ប្រីមាសទី១ 
ឆ្ន ាំ២០២១ 

ប្រីមាសទី១ 
ឆ្ន ាំ២០២០ 

ចំណូលសរបុ ៣៦.២៩៥.៥១១ ២៩.០៨៣.៦៧៦ ២៨.៤១១.០២១ 

ចំរណញ/(ខាត្) មុ្នបង់ពនធ ១៧.១០៧.២២៨ ១៥.៨៨៦.៤០៤ ១២.៨៥៤.៤១៦ 

ចំរណញ/(ខាត្) សុរធកនុងរិររិបររិចេរ ១៣.៦៥៦.៨៧២ ១៣.៩៧០.៤២៦ ៩.៩២៥.៥១៨ 

លរធផលលម្អិត្កនុងរិររិបររិចេរ ១៣.៦៥៦.៨៧២ ១៣.៩៦៨.៧៦៣ ៩.៩៤៩.៥២៦ 

អនុបាត្ហិរញ្ញវត្ា ុ ប្រីមាសទី១ 
ឆ្ន ាំ២០២២ 

៣១ ធនូ 
ឆ្ន ាំ២០២១ 

៣១ ធនូ 
ឆ្ន ាំ២០២០ 

អនុបាត្ស្ថធនភាព (ភាគររ) ៩,៥៧ ៣៤,២៧ ២៨,៤០ 

អនុបាត្ 
សនទនីរ
ភាព 

អនុបាត្ចរនត (ចំនួនដង) ៣,៤៨ ៣,៣៦ 
អនុបាត្ 

សនទនីរភាព 
អនុបាត្ចរនតរលឿន  
(ចំនួនដង) 

៣,៤៨ ៣,៣៦ ៤,១៧ 

  ប្រីមាសទី១ 
ឆ្ន ាំ២០២២ 

ប្រីមាសទី១ 
ឆ្ន ាំ២០២១ 

ប្រីមាសទី១ 
ឆ្ន ាំ២០២០ 

អនុបាត្ 
ចំរណញ
ភាព 

អនុបាត្ចំរណញរធៀបនឹង 
ទ្រពយសកម្ម (ភាគររ) 

១,៥៣ ១,៦៣ 
អនុបាត្ 

ចំរណញភាព 

អនុបាត្ចំរណញរធៀបនឹងមូ្ល
ធន(ភាគររ) 

១,៩២ ២,១១ ២,០៤ 

អនុបាត្គម្លា ត្ចំរណញដុល  
(ភាគររ) 

៦៧,៧០% ៦៨,៦៧ ៦៩,៧៨ 
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អនុបាត្គម្លា ត្ចំរណញភាព 
(ភាគររ)

៣៧,៦៣% ៤៨,០៣ ៤២,២៥ 

ចំរណញកនុងមួ្រឯកតាមូ្លបទ្ត្ 
កម្មសិរធិ (ររៀល) 

៦៦០,២៥ ៦៧៥,៣៣ ៦០៩,៦៨ 

អនុបាត្លរធភាពសងរិរទ្បាក់ (ចំនួនដង) ២៣,១៤ ១៩,៦៩ ១៤,៤៥ 

១.២. ប្កាហវកិអាំពពី័រម៌ានហរិញ្ញវរថសុពងេរ (គិរប្រមឹថ្ងៃទី៣១ ខែមនីា ឆ្ន ាំ២០២២) 

 
៨៩៣.៥៣៥.៤៣៧

១៨៣.០១៥.៧៤០

៧១០.៥១៩.៦៩៧

៨៩៥.៨០៦.៩៥៣

១៩០.៣៦៤.៦៦៦

៧០៥.៤៤២.២៨៧

ទ្រពយសកម្មសរបុ

បំណុលសរបុ

មូ្លធនសរបុ

ស្ថា នភាពហិរញ្ញវត្ាុ (ពានរ់រៀល) 

ឆ្ន ំ២០២១ ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២

៨៨,២៣%

១១,២៣%

០,៥៤

ប្រភពចំណូល

ទ្បតិ្បត្តិរិរផផ

អាជ្ញា ធរផផ

ចំណូលរផេងៗ



របាយការណ៍ប្រចាំប្រីមាសទី១ ឆ្ន ាំ២០២២  iii 

៤៣,៤៦%

៣៤,៦៩%

១១,២៣%

២,៩៥%
៣,៩២%

៣,០៥%

០,០៦%
០,១០%

០,៥១%
០,០៣%

ការបែងបចកប្ររភទចំណូលរ ៀែនឹងចំណូលសរែុពី
ផលអាជីវកម្ម និងរសវាកម្ម

ចំណូលរលើកដាក់រទ្រិម្ដងរោង(Stevedoring)

ចំណូលរលើកដាក់រលើរីលាន(LOLO)

ចំណូលពីកិចចរិរផផ

ចំណូលពីទ្ចកទ្វា រ

ចំណូលពីថ្លាឈ្នួលសតុករំនិញ/កុងតឺ្ន័រ

ចំណូលពីរិរដឹកជញ្ជូ ន

ចំណូលពីថ្លាឈ្នួលលាឹងរម្ងន់កុងតឺ្ន័រ

ចំណូលពីរិរររ ើ-ររៀបរំនិញ

ចំណូលពីរសវាភ័សតុភារកម្ម

ចំណូលពីថ្លាឈ្នួលទ្គប់ទ្គងអាជីវកម្មខ្សាច់

៣៦.២៩៥.៥១១

១៧.១០៧.២២៨

១៣.៦៥៦.៨៧២

ប្ាកច់ំរណញសប្ាែប់្ីាសទី១ ឆ្ន ំ ២០២២ (ពានរ់រៀល)

ចំណូលសរបុ ទ្បាក់ចំរណញមុ្នបង់ពនធ ទ្បាក់ចំរណញកនុងរិររិបររិចេរ
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១.៣. កមមសទិិធភាព  ភាគហ ុនកិធមមតា (គរិប្រមឹថ្ងៃទី៣១  ខែមីនា ឆ្ន ាំ២០២២) 

ភាគហ ុន ចាំនួនភាគហ ុន កមមសទិធិភាព 

ភាគហ នុទ្បរភរ(“គ”)   

១.រដឋ តំ្ណាងរដារ (ស.ហ.វ.) ៩៣.៧៦៩.១២០ ១០០% 

ភាគហ នុធម្មតា (ទ្បរភរ “ខ្ស”) 

១. រដឋ តំ្ណាងរដារ (ស.ហ.វ.) ១៦.៥៤៧.៤៩២ ៨០% 

ភាគហ នុធម្មតា (ទ្បរភរ “ក”) 

១. ESOP ២៤១.៨១៤ ១,១៧% 

២. ភាគហ ុនិកឯកជន ៣.៨៩៥.០៥៩ ១៨,៨៣% 

សរបុភាគហ នុធម្មតា(ទ្បរភរ “ក”) ៤.១៣៦.៨៧៣ ២០% 
* ភាគហ នុធម្មតាសរបុ (២០.៦៨៤.៣៦៥ភាគហ ុន)។ 
 
 
 

០

១០០០០

២០០០០

៣០០០០

៤០០០០

៥០០០០

៦០០០០

ឆ្ន ំ២០១៧ ឆ្ន ំ២០១៨ ឆ្ន ំ២០១៩ ឆ្ន ំ២០២០ ឆ្ន ំ២០២១ ផផនរិរ ឆ្ន ំ
២០២២

២១.៦៨៨.៦១៤

៣២.៧៦៧.៤៨៦

៤៦.៨០៦.២៤៤
៤០.២១២.៦៤៩

៥១.៦៩៥.៤៥៧
៥៨.១៩២.០០០

ប្ាកច់ំរណញតាម្ែណ្ដា ឆ្ន ំនីម្យួៗ
ចាែព់ីឆ្ន ំ២០១៧ ដលឆ់្ន ំ២០២១ រ ៀែនឹងបផនការឆ្ន ំ២០២២

(ពានរ់រៀល)
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៣៥៥
៥៣៩

១.៩៣០

១៤.៨៥៩ ១៤.៩៥៦ ១៥.២៩៧

០

៥០០០

១០០០០

១៥០០០

២០០០០

២៥០០០

០

៥០០

១០០០

១៥០០

២០០០

២៥០០

ម្ករា កុម្ភៈ មី្នា

ត្ម្ម្ៃជញួដរូភាគហ នុជាម្ យម្ (គិត្ជាររៀល) និងែរិាណជញួដរូជាម្ យម្ 
(ភាគហ នុ) ម្នភាគហ នុប្ររភទ "ក"

បរមិ្លណជួញដូរជ្ញម្ធយម្ (ភាគហ ុន) ត្ថ្ម្ាជួញដូរជ្ញម្ធយម្

១,១៧%

១៨,៨៣%

៨០%

ភាគហ នុ ម្មតា (ប្ររភទ "ក" និង "ខ")

ESOP ភាគហ ុនិកឯកជន រដឋតំ្ណាងរដារ (ស.ហ.វ.)
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ឯកឧរតម សនួ រចនា 
សមាជិកប្កុមប្រឹកាភ្ិបាល 
ត្ំណ្ដងប្កសងួស្ថធារណការ និងដឹកជញ្ជូ ន 

ឯកឧរតម ខកន សមបរិត 
សមាជិកប្កុមប្រឹកាភ្ិបាល 

ត្ំណ្ដងប្កសងួរសដឋកិចច និងហិរញ្ញ វត្ា ុ

ពោក ហគ ីអានវ៉ា និង 
សមាជិកប្កុមប្រកឹាភ្ិបាល 

អភិបាលឯករាជយ 

ឯកឧរតម ខរ៉ាន សវុិជារិ 
សមាជិកប្កុមប្រឹកាភ្ិបាល 

ត្ំណ្ដងប្កសងួពាណិជជកម្ម 

ពោក ឌិរ សចុល 
សមាជិកប្កុមប្រឹកាភ្ិបាល 
អភិបាលមិ្នប្រតិែតិិតំ្ណ្ដងភាគហ និុកឯកជន 

ពោក យមឹ ពជឿន 
សមាជិកប្កុមប្រឹកាភ្ិបាល 

ត្ំណ្ដងនិរោជិត្ ក.ស.ភ. 

ឯកឧរតម ហុ៊ឺ បាវី 
ប្រធានប្កុមប្រឹកាភ្ិបាល 

និងជាអគគនាយក ក.ស.ភ. 
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៣. ពសចកតីខងែងររសអ់គគនាយក និងជាប្រធានប្កុមប្រឹកាភ្ិបាល 

សទ្ម្លប់រិរអនុវត្តកនុងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ចំណូលសរបុពីផលអាជីវកម្ម និងរសវាកម្មម្លន 
ចំនួន ៣៦.២៩៥.៥១១ពាន់ររៀល (៨.៩៣៣.១៨០ដុលាា រអារម្រកិ) សរទ្ម្ចបាន ២៤,៨២% ថ្នរិររទ្ោង 
ផផនរិរឆ្ន ំ២០២២ របើរធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១ រកើនរ ើងចំនួន ៧.២១១.៨៣៥ ពាន់ររៀល 
(១.៧៦៧.៩៤៨ ដុលាា រអារម្រកិ) ឬរសមើនឹង ២៤,៨០%។ ចំផណកទ្បាក់ចំរណញសុរធកនុងរិររិបររិចេរកនុង
ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ម្លនសរបុចំនួន ១៣.៦៥៦.៨៧២ ពាន់ររៀល (៣.៣៦១.២៧៨ដុលាា រអារម្រកិ) 
សរទ្ម្ចបាន ២៣,៤៧% ថ្នរិររទ្ោងផផនរិរឆ្ន ំ២០២២ និងរធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១ លរចុុះចំនួន 
៣១៣.៥៥៤ពាន់ររៀល (៨០.៥៦៣ដុលាា រអារម្រកិ) ឬរសមើនឹង ២,២៤%។ រដារផ ក ចំរណញកនុងមួ្រឯកតា 
មូ្លបទ្ត្កម្មសិរធិកនុងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ (Basic Earnings Per Share) គឺចំនួន ៦៦០,២៥ររៀល (០,១៦ 
ដុលាា រអារម្រកិ) ។ 

សមិ្រធិផលខាងរលើអាស្ស័ររដារ ក. ស. ភ. ផត្ងទ្បរិន់ភាជ ប់នូវរិររកចិត្តរុកដាក់កនុងរិរបរទ្ម្ើ 
រសវាកម្មទ្បតិ្បត្តិរិរផផជូនអតិ្លិជនទ្បកបរដារត្ម្លា ភាព និងភាពឆ្ប់រហ័ស រដើម្បីរ្ាើរត្បោ៉ាងម្លន 
ទ្បសិរធភាព និងរំនុកចិត្តខ្សពស់ចំរពាុះត្ទ្ម្វូរិររបស់អតិ្លិជន។ ជ្ញក់ផសតង ក.ស.ភ. បានរទ្បើទ្បាស់ទ្គប់រនតរិរ 
តាម្ររៈរិរពទ្ងឹងគុណភាពរសវាកម្ម រិរពទ្ងីកសម្ត្ាភាពរលើកដាក់ និងរផទរផទុក រិរអភិវឌ្ឍរហដាឋ រចនាសម្ព័នធ
រិរជួសជុលផលទំ្វ រិរងារជលធារស្ថស្តសត និងរិរងារបំពាក់រទ្គឿងចទ្ក និងឧបករណ៍លមីៗជ្ញរដើម្។

 បនតអនុវត្តផផនរិរសកម្មភាពរិរងារតាម្ផផនរិរផដលបានរទ្ោងរុក 
 ធានាគុណភាព ត្ថ្ម្ា  ត្ម្លា ភាព ទ្បសិរធភាព និងភាពឆ្ប់រហ័ស ថ្នរិរផតល់រសវាកម្មជូនអតិ្លិជន 
 ពទ្ងីករសវាកម្ម និងអាជីវកម្មផដលម្លនស្ស្ថប់ ឱ្យម្លនលកខណៈរិន់ផត្រូលំរូលារ និងបរងកើត្ឱ្យ 

ម្លនរសវាកម្មលមីបផនាម្ររៀត្ផដលពាក់ព័នធនឹងវស័ិរកំពង់ផផ និងភ័សតុភារកម្ម
 ពទ្ងឹងរិរអភិវឌ្ឍសម្ត្ាភាពស្ថា ប័ន និងបុគគលិក រដើម្បរី្ាើរត្បនឹងរិរវវិឌ្ឍរបស់អងគភាពស្សបរៅនឹង 

រិរផ្លា ស់បតូរចរនតភាវបូនីរកម្ម និងរិរផតល់រសវាទ្បកបរដារទ្បសិរធភាព
 ពទ្ងឹងកិចចសហទ្បតិ្បត្តិរិរភាពជ្ញថ្ដគូរុរធស្ថស្តសត ជ្ញមួ្របណាត កំពង់ផផកនុងតំ្បន់ និងបណាត

កំពង់ផផដថ្រររៀត្រៅរលើពិភពរលាក 
 ខិ្សត្ខំ្ស និងបនតរផ្លត ត្រិររកចិត្តរុកដាក់រលើរិររធាើរំរនើបកម្មទ្បតិ្បត្តិរិរផផ ឱ្យស្សបតាម្សតង់ដារ 

និងទ្បព័នធបរចចកវរិា 
 បរងកើនឧត្តម្ភាពទ្បកួត្ទ្បផជងរដាររស្ថម ុះទ្ត្ង់ ជ្ញមួ្រកំពង់ផផកនុង និងរទ្ៅទ្បររស
 បងខិត្រសវាកម្មកំពង់ផផឱ្យរិន់ផត្ខិ្សត្ជិត្អនករទ្បើទ្បាស់ 
 ចូលរមួ្កនុងសកម្មភាពសងគម្ និងសហគម្ន៍មូ្លដាឋ ន។

សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ក. ស. ភ. បានររៀបចំកិចចទ្បជំុទ្កមុ្ទ្បឹកាភិបាលចំនួន ៣ រលើក   
ដូចខាងរទ្រិម្៖  



របាយការណ៍ប្រចាំប្រីមាសទី១ ឆ្ន ាំ២០២២  viii 

១. កិចចទ្បជំុទ្កមុ្ទ្បឹកាភិបាល រលើករី១៣ អាណត្តិរី៧ នាថ្លងរី២ ផខ្សកុម្ភៈ ឆ្ន ំ២០២២ 
 បានពិនិត្យ និងពិភាការលើករណីរឹកទ្បាក់ជំពាក់របស់ទ្កមុ្ហ ុន រចៀន ឈឹ្ង ថ្ល ទ្គុប រឹកទ្បាក់

ចំនួន ៤ ៧៣១ ៣៧៦ ដុលាា រអារម្រកិ (គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សធនូ ឆ្ន ំ២០២១) និងរឹកទ្បាក់ចំនួន 
១២៦ ៥០១ ដុលាា រអារម្រកិ (គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី១០ ផខ្សម្ករា ឆ្ន ំ២០២២) 

 បានពិនិត្យ និងសរទ្ម្ចអនុញ្ញញ ត្ឱ្យ ទ្កមុ្ហ ុន រម្គងគ អូរហីា រទ្ត្ឌី្ង រផទរសិរធិជួលដី ផដលបាន 
ជួលពី ក. ស. ភ. ឱ្យរៅទ្កុម្ហ ុន PTLS Cooperation Co., Ltd. រដារសិរធិ និងរិត្ពាកិចច ទ្ពម្
ទំ្វងរាល់លកខខ្សណឌ នានា ផដលបានកំណត់្រៅកនុងកិចចសនារដើម្ ភាគីទ្កមុ្ហ ុន PTLS Cooperation 

Co., Ltd. ទ្ត្វូធានាបនតអនុវត្ត 
២. កិចចទ្បជំុទ្កមុ្ទ្បឹកាភិបាល រលើករី១៤ អាណត្តិរី៧ នាថ្លងរី១០ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ 
 ពិនិត្យ និងអនុម័្ត្ រលើរបាររិរណ៍សតីពីលរធផលរិរងារអាជីវកម្ម /២រសវាកម្មឆ្ន ំ ០២១ 
 ពិនិត្យ និងពិភាការលើរិរបនតអាណត្តិរបស់ទ្កុម្ទ្បឹកាភិបាល ក. ស. ភ. 
 ពិនិត្យ និងសរទ្ម្ចរលើសំរណើ សំុសហរិរវនិិរោគជ្ញមួ្រទ្កមុ្ហ ុន PTLS COOPERATION CO., LTD 

រដើម្បីអភិវឌ្ឍចំណត្ផផរណបពហុបំណងUM១ របស់ ក. ស. ភ. តាម្រោលរិរណ៍ ផដលបាន
សរទ្ម្ចរលើកិចចសហរិរវនិិរោគចំណត្ផផរណបពហុបំណងTS១១ 

 បានសរទ្ម្ចឱ្យ ក. ស. ភ. ចុុះបញ្ជ ីជ្ញស្ថខាចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ LM១៧ និងចំណត្ផផរណប 
រផេងររៀត្ រៅរពលម្លនទ្បតិ្បត្តិរិរអាជីវកម្ម 

 បានសរទ្ម្ចឱ្យស្ថខាគរ និងរដាឋ ករកំពង់ផផ អនតរជ្ញតិ្ភនំរពញ រសនើសំុរិរពិនិត្យ និងសរទ្ម្ចពី 
ទ្កសួងរសដឋកិចច និងហិរញ្ញវត្ាុ រលើរិររសនើសំុរលើកផលងថ្លារសវា សតុករុកកុងតឺ្ន័ររបស់ ក. ស. ភ. 

 បានពិនិត្យ និងពិភាការលើរិរស្ថងសង់ស្ថព នផផលមីរំហំ ១៦ ផម្៉ាទ្ត្ x ១៤៩ ផម្៉ាទ្ត្ ផដលសាិត្កនុង 
គរទ្ម្លងពទ្ងីករហដាឋ រចនាសម្ព័នធផផជំហានរី៣ ដំណាក់រិលរី២ រៅចំណត្ផផLM១៧ និងកិចច 
សហរិរជ្ញមួ្រឯកជនរលើរិរបំពាក់ដងរោងFCC ចំនួន ៣ រទ្គឿង 

 បានពិនិត្យ និងសរទ្ម្ចរលើរិរដាក់ទ្បាក់ចំនួន ៥ លានដុលាា រអារម្រកិ ជ្ញទ្បាក់បរញ្ញើម្លន 
រិលកំណត់្ រដើម្បបីង្រងគប់រឹកទ្បាក់ ១៥ លានដុលាា រអារម្រកិវញិ រៅធនាោរ FTB និងរសនើសំុ
រទ្បើទ្បាស់ Overdraft កនុងករណីម្លនត្ទ្ម្ូវរិរ 

៣. កិចចទ្បជំុទ្កមុ្ទ្បឹកាភិបាលជ្ញវសិ្ថម្ញ្ញ រលើករី១៥ អាណត្តិរី៧ នាថ្លងរី២៣ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ 
 បានពិនិត្យ និងអនុម័្ត្រលើរបាររិរណ៍ហិរញ្ញវត្ាុទ្បចំឆ្ន ំ២០២១ របស់ ក. ស. ភ. 
 បានពិនិត្យ និងពិភាការលើរិរផបងផចកទ្បាក់ផលាងសររសើរជូនបុគគលិក ក. ស. ភ. និងទ្បាក់ចំរណញ 

ចូលមូ្លនិធិនានា សទ្ម្លប់ឆ្ន ំ២០២១ 
 បានពិនិត្យ និងពិភាការលើគរទ្ម្លងផបងផចកភាគលាភជូនភាគហ ុនិក ផដលរិន់រិប់ភាគហ ុន 

ម្លនសិរធិរបាុះរឆ្ន ត្ទ្បរភរ “ក” និងទ្បរភរ “ខ្ស” ទ្បចំឆ្ន ំ២០២១ 
 ពិនិត្យ និងសរទ្ម្ចរលើរិរររៀបចំម្ហាសននិបាត្ភាគហ ុនិករលើករី៧ របស់ ក. ស. ភ. 
 បានពិនិត្យ និងពិភាការលើរិររសនើសំុរលើកផលងថ្លាឈ្នួល៥០% សទ្ម្លប់ឆ្ន ំ២០២១ និងបនត 

រលើកផលងថ្លាឈ្នួល ៥០% សទ្ម្លប់ឆ្ន ំ២០២២ ថ្នថ្លាឈ្នួលដីរីលានសតុកសំបកកុងតឺ្ន័រ (ICD) 
រំហំ ៩,៣ ហិកតា របស់ទ្កុម្ហ ុន រុនណាន រសងរ ៉ា អិុនរវសមិុ្ន(រខ្សម្បូឌា) ឯ.ក 
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រសេនវស័ិររៅអនាគត្ ក. ស. ភ. នឹងកំណត់្រិសរៅសទ្ម្លប់អនុវត្តរមួ្ម្លន៖ 
 បនតពទ្ងឹងរិរអភិវឌ្ឍធនធានម្នុសេ 
 បនតជំរញុរិរបរងកើត្ម្ជឈម្ណឌ លភ័សតុភារកម្ម ឃ្ា ំងរំរនើប និងឃ្ា ងំទ្ត្ជ្ញក់
 បនតជំរញុរិរបរងកើត្តំ្បន់ោំទ្រកំពង់ផផ 
 បនតជំរញុរិរបរងកើត្រសវាកម្មដឹកជញ្ជូ នតាម្ផាូវរឹក រៅរិន់ផផរម្ដថ្រ រទ្ៅពីផផថ្ករម្៉ាប
 បនតជំរញុរិរនំាចូលរំនិញផដលរទ្បើទ្បាស់រចួមួ្ររឹក (រំនិញជជុុះ) តាម្ររៈ ក. ស. ភ. 
 បនតរកចិត្តរុកដាក់រលើរិរបំពាក់រទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់រំរនើបៗ រៅចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រLM១៧ 
 បនតពទ្ងឹងសម្ត្ាភាពរលើកដាក់រំនិញចក់ធារ និងបរងកើត្ចំណត្ផផសទ្ម្លប់រំនិញចក់ធារ 
 អភិវឌ្ឍន៍ចំណត្ផផររសចរណ៍អនតរជ្ញតិ្ (TS៣ និង TS១) 
 បនតជំរញុបរងកើត្ចំណត្ផផពហុបំណងតាម្ដងររនាបផនាម្ររៀត្ 
 បនតពទ្ងឹងសម្ត្ាភាពរលើកដាក់រំនិញកសិកម្ម តាម្ចំណត្ផផថ្នបណាត រខ្សត្តផផនកខាងរលើថ្នររនារម្គងគ 
 ផលទំ្វផាូវនាវាចរណ៍ និងរធាើរិរបូម្ស្ថត ររីតំាងទ្បឡាររតត  សទ្ម្ួលរិរដឹកជញ្ជូ នរំនិញ រវាងរខ្សត្ត

នានារៅតាម្ភូមិ្ភាគឦស្ថន ម្កភនំរពញតាម្ររនារម្គងគ និងតាម្ទ្ពំទ្បរល់កម្ពុជ្ញ-រវៀត្ណាម្
 បនតជំរញុរិរផតល់រសវាកម្មដឹកជញ្ជូ នកុងតឺ្ន័ររវាងចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ LM១៧ របស់ ក. ស. ភ. និង

ររាងចទ្ក/ឃ្ា ងំរបស់អតិ្លិជន ឬពីររាងចទ្ក/ឃ្ា ំងរបស់អតិ្លិជនរៅរិន់ចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ LM១៧ 
 របស់ ក. ស. ភ.  

 បនតជំរញុរិរផតល់រសវាកម្មជ្ញកញ្ច ប់សទ្ម្លប់រិរនំារចញផផារឈ្ើទ្ត្ជ្ញក់តាម្ចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ LM១៧ 
របស់ ក. ស. ភ.។ 
ក. ស. ភ. ម្លនជំរនឿចិត្ត និងរោលជំហរោ៉ាងមុ្ត្មំ្លកនុងរិរអនុវត្តរិរងារទ្បចំថ្លង និងទ្បតិ្បត្តិរិរ 

រៅតាម្បណាត ចំណត្ផផនានា ឱ្យម្លនត្ម្លា ភាព ឱ្យម្លនភាពឆ្ប់រហ័ស រដើម្បីបរងកើននូវរំនុកចិត្ត និងរិរទ្វក់ទ្វញ 
ថ្នរិរផតល់រសវាកម្មកំពង់ផផទ្បកបរដារសតង់ដារជូនដល់អតិ្លិជន។  

ក. ស. ភ. សូម្ផលាងនូវអំណរគុណោ៉ាងទ្ជ្ញលរទ្ៅ ចំរពាុះទ្កសួងអាណាពាបាលទំ្វងពីរ គឺទ្កសួង
ស្ថធារណរិរ និងដឹកជញ្ជូ ន និងទ្កសួងរសដឋកិចច និងហិរញ្ញវត្ាុ ទ្ពម្ទំ្វងនិរ័ត្ករមូ្លបទ្ត្កម្ពុជ្ញ ទ្កមុ្ហ ុន 
ផារមូ្លបទ្ត្កម្ពុជ្ញ និងភាគហ ុនិកទំ្វងអស់ ផដលជ្ញនិចចជ្ញរិលផត្ងផត្ោំទ្រ និងរុកចិត្តដល់សកម្មភាព 
រិរងាររបស់ ក. ស. ភ. ររៀងរហូត្ម្ក។  
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ព័ត៌មានហរិញ្ញវតថុសង្ខេប 
១-ក្រាហវកិអំពព័ីត៌មានហរិញ្ញវតថុសង្ខេប និខកម្មសទិ្ធិភាពភាគហ ុនិកធម្មតា i 
២-សមាសភាពក្រកុម្ក្របឹកាភិបាល vi 
៣-ង្សចកតថី្លែខរបស់អគគនាយក និខជាក្របធានក្រកុម្ក្របឹកាភិបាល vii 

ថ្នែកទ្១ី : ព័ត៌មានពាក់ព័នធនខឹបុគគលចុុះបញ្ជ ីលក់មូ្លបក្រត ១ 
ក-អតតសញ្ញញ ណកំពខ់ថ្នសវយត័ភែងំ្ពញ ២ 
ខ-លកេណៈននធុរកិចច ២ 
គ-ការប្រែរែួលសខំាន់ៗ ពាក់ព័នធ និងរែតិែតតិការធុរកចិ្ច ៩ 

ថ្នែកទ្២ី : ព័ត៌មានអពំលីទ្ធនលក្របតបិតតាិរធុរកចិច ១០ 
ក-លទ្ធនលក្របតិបតតាិរធុរកិចចង្ោយរមួ្បញ្ចូលព័ត៌មានធុរកចិចតាម្ថ្នែក ១១ 
ខ-រចនាសម្ព័នធចណូំល ១៦

ថ្នែកទ្៣ី : របាយារណ៍ហរិញ្ញវតថុថ្ែលបានក្រតតួពនិតិយង្ ខីវញិង្ោយសវនករឯករាជ្យ ១៧ 
ថ្នែកទ្៤ី : ារពភិាកា នខិារវភិាគរបស់គណៈក្រគប់ក្រគខ ៤៨ 

ក-ទ្ិែឋភាពទូ្ង្ៅននក្របតិបតតាិរ ៤៩ 
ខ-កតាត សខំាន់ៗថ្ែលប ុះពាល់ង្លនីលចំង្ណញ ៥៩ 
គ-ារថ្ក្របក្របួលសំខាន់ៗង្លីារលក់ នខិចំណូល ៦១ 
ឃ-នលប ុះពាល់ននារបតូររូបយិបណណ អក្រតាារក្របាក់ នខិនលែទ្នំិញ ៦១ 
ខ-នលប ុះពាល់ពអីតិនរណា ៦២ 
ច-ង្ោលនង្ោបាយង្សែឋកិចច សារង្ពពីនធ និខរូបិយវតថុរបស់រាជ្រោឋ ភបិាល ៦២ 

ថ្នែកទ្៥ី : ព័ត៌មានចបំាច់ង្នេខង្ទ្ៀតសក្រមាប់ារារពារវនិងិ្ោគនិ ៦៤ 
ហតថង្លខាអភបិាលកពំខ់ថ្នសវយត័ភែងំ្ពញ 
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របាយការណ៍ប្រចាំប្រីមាសទី១ ឆ្ន ាំ២០២២ 2 

 

រ ម្ ុះទ្កុម្ហ ុនជ្ញអកេរផខ្សមរ : កំពង់ផផសារ័ត្ភនំរពញ (ក. ស. ភ.) 
ជ្ញអកេរឡាតំាង : PHNOM PENH AUTONOMOUS PORT (PPAP) 

 អកេរកូដ : KH១០០០០៤០០០១ 

 អាសរដាឋ ន : អោររលខ្ស៦៤៩ វលីិទ្ពុះសីុសុវត្ាិ សងាក ត់្ស្សុះចក ខ្សណឌ ដូនរពញ រាជធានីភនំរពញ   
ទ្ពុះរាជ្ញណាចទ្កកម្ពុជ្ញ 

 រលខ្សរូរស័ពទ : +៨៥៥ (០) ២៣ ៤២៧ ៨០២ រលខ្សរូរស្ថរ : +៨៥៥ (០) ២៣ ៤២៧ ៨០២ 
 រគហរំព័រ : www.ppap.com.kh          អីុផម្៉ាល : ppapmpwt@online.com.kh 
 រលខ្សវញិ្ញញ បនបទ្ត្ចុុះបញ្ជ ីពាណិជជកម្ម : CO.៧១៧៥ Et/២០០៤  
រិលបររិចេរ : ២៣/វចិេិរិ/២០០៤ 

 រលខ្សអាជ្ញា បណណអាជីវកម្ម : ០០១៤ ពណ.ចបព  រចញរដារ: ទ្កសួងពាណិជជកម្ម 
រិលបររិចេរ : ០៥/ម្ករា/២០១៥ 

 រសចកតីសរទ្ម្ចអនុញ្ញញ ត្ និងចុុះបញ្ជ ីឯកស្ថរផតល់ព័ត៌្ម្លន រលខ្ស : ០៧៤/១៥/គ.ម្.ក./ស.ស.រ 
រ ម្ ុះបុគគលតំ្ណាងបុគគលរបាុះផារ : ឯកឧរតម ហុ៊ឺ បាវ ី  
 

 

កំពង់ផផសារ័ត្ភនំរពញ (ក. ស. ភ.) គឺជ្ញកំពង់ផផអនតរជ្ញតិ្មួ្រកនុងចំរណាម្ផផអនតរជ្ញតិ្ទំ្វងពីរ 
របស់ទ្បររសកម្ពុជ្ញ ផដលបរទ្ម្ើរសវានំាចូល នំារចញកុងតឺ្ន័រ និងរំនិញរូរៅ។ ដូចរនុះ កនុងនាម្ជ្ញ
ទ្បតិ្បត្តិករផផ និងអាជ្ញា ធរផផ ក. ស. ភ. កំពុងផតល់រសវាកម្មផផចម្បងៗ និងរសវាកម្មពាក់ព័នធសំខាន់ 
ដថ្រររៀត្ផដលជ្ញដំរណើ ររិរធុរកិចចរបស់ ក. ស. ភ.។ 

 ១. ទ្បតិ្បត្តិរិរកនុងនាម្ជ្ញទ្បតិ្បត្តិករផផ 
កនុងនាម្ជ្ញទ្បតិ្បត្តិករផផ ក. ស. ភ. ម្លនភារកិចចបរទ្ម្ើរសវាសំខាន់ៗ រមួ្ម្លន ៖                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 

- ផតល់រសវារលើកដាក់រំនិញ រិរសតុករំនិញ រិរទ្ចកនិងររ ើរំនិញ រិររផទរនិងផទុក និងរិរដឹកជញ្ជូ ន 
រំនិញកុងតឺ្ន័រ សទ្ម្លប់រិរនំារចញ និងនំាចូលរំនិញ្ាងទ្បររស  

- ផតល់រសវាកណណធារកិចច នំានាវារចញ-ចូល  
- ផតល់រសវាចំណត្ផផអនកដំរណើ រ និងររសចរ 

- រសវាកម្មនាវាសរណាត ង រសវាកម្មចង/រដាុះពួរនាវា។ 
២. ទ្បតិ្បត្តិរិរកនុងនាម្ជ្ញអាជ្ញា ធរផផ 
កនុងនាម្ជ្ញអាជ្ញា ធរផផ ក. ស. ភ. ម្លនតួ្នារី៖ 

- ផលទំ្វផាូវនាវាចរណ៍ បំពាក់ឧបករណ៍ជំនួរដល់រិររធាើនាវាចរណ៍ ដូចជ្ញរពាងសញ្ញញ  និងបរងាគ លសញ្ញញ  
សម្លគ ល់រិសនាវាចរណ៍ ររៀបចំរិរចូលចត្នាវា និងផលរកាបរសិ្ថា នកនុងម្ណឌ លអាជីវកម្មផផភនំរពញ 

http://www.ppap.com.kh/
mailto:ppapmpwt@online.com.kh
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- ចត់្វធិានរិរធានារិរអនុវត្តចាប់ និងលិខិ្សត្បរដាឋ នគិតិ្រុត្ត ពាក់ព័នធវស័ិរកំពង់ផផ និងរិរ
ដឹកជញ្ជូ ននានាតាម្ផាូវរឹក។ 
 

៣. រសវាកម្ម/អាជីវកម្ម រផេងររៀត្ 
 

ជ្ញមួ្រនឹងរិរផតល់រសវាកម្មសនូលរលើរិរងារទ្បតិ្បត្តិរិរផផ និងអាជ្ញា ធរផផ  ក. ស. ភ. ក៏ម្លន 
រសវាកម្ម/អាជីវកម្មបនាទ ប់បនេរំផេងររៀត្ ផដលអាចបរងកើត្យមយម្លនចំណូលបផនាម្ដូចជ្ញ៖ 

- រសវាកម្មបូម្ស្ថត រ៖ ក. ស. ភ. ម្លនម្ល៉ា សីុន និងរទ្គឿងចទ្កបូម្ស្ថត រចំនួន ២រទ្គឿង សទ្ម្លប់ផតល់
រសវាកម្មបូម្ស្ថត ររដើម្បីចក់បំរពញខ្សាច់ជូនដល់អតិ្លិជន 

- រសវាកម្មទ្គប់ទ្គងអាជីវកម្មខ្សាច់៖ ក. ស. ភ. ររួលបានអាជ្ញា បណណបូម្ស្ថត រទ្បឡារនាវាចរណ៍ 
និងរធាើអាជីវកម្មខ្សាច់រៅរីតំាងចំនួន ២ រដារអនុរលាម្តាម្ទ្បរិសរលខ្ស ០១ និង០២ 
ចុុះថ្លងរី១០ ផខ្សរម្ស្ថ ឆ្ន ំ២០១៥  របស់ទ្កសួងផរ ៉ា និងថាម្ពល 

- រសវាកម្មវាស់សទង់ និងបំពាក់រពាង៖ ក. ស. ភ. ម្លនររួលផតល់រសវាកម្មវាស់សទង់ និងបំពាក់ រពាង
តាម្ត្ទ្ម្ូវរិររបស់អតិ្លិជន 

- រសវាកម្មផលទំ្វ/ជួសជុលសំបកកុងតឺ្ន័រ៖ ក. ស. ភ. ម្លនររួលផតល់រសវាកម្មផលទំ្វ/ជួសជុល 
សំបកកុងតឺ្ន័រទ្គប់ទ្បរភររៅតាម្ត្ទ្ម្ូវរិររបស់អតិ្លិជន 

- រិរជួលអចលនទ្រពយ និងរទ្គឿងចទ្ករផេងៗ៖ រទ្ៅពីរិររទ្បើទ្បាស់អចលនទ្រពយ និងរទ្គឿងចទ្ក 
សទ្ម្លប់បរទ្ម្ើយមយរិរងារអាជីវកម្ម និងទ្បតិ្បត្តិរិរ អចលនទ្រពយ និងរទ្គឿងចទ្កទំ្វងរនាុះក៏ទ្ត្វូ 
បានរទ្បើទ្បាស់ និងចត់្ផចងសទ្ម្លប់រិរជួល រដើម្បបីរងកើនចំណូលបផនាម្ជូនដល់ ក. ស. ភ. ផង
ផដរ។ 
 

៤. ម្ណឌ លអាជីវកម្មផផ 
 

រោងតាម្អនុទ្កឹត្យរលខ្ស ០១ អនទ្ក.បក ចុុះថ្លងរី៥ ផខ្សម្ករា ឆ្ន ំ២០០៩ ម្ណឌ លអាជីវកម្មរបស់     
ក. ស. ភ. ម្លនទ្បផវង ១៦៦គី ូផម្៉ាទ្ត្ គិត្ចប់ពីររនាបួនមុ្ខ្ស៖ ររនារម្គងគរលើ ១០០គី ូផម្៉ាទ្ត្ ររនារម្គងគ រទ្រិម្ 
៦០គី ូផម្៉ាទ្ត្ និងររនាស្ថប ៦គី ូផម្៉ាទ្ត្។ កនុងនាម្អាជ្ញា ធរ ក. ស. ភ. ម្លនតួ្នារីទ្គប់ទ្គងចំណត្ផផឯកជននានា 
រៅកនុងម្ណឌ លអាជីវកម្ម រដាររាប់បញ្ចូ លទំ្វងចំណត្ផផរទ្បង និងចំណត្ផផរំនិញរារដថ្រររៀត្។ 
រដារផ ក ក. ស. ភ. ទ្គប់ទ្គង និងទ្បតិ្បត្តិរិររដារផ្លទ ល់រៅរលើចំណត្ផផចម្បងចំនួន ៦ រមួ្ម្លន៖ 

៤.១. ចំណត្ផផផដលកំពុងទ្បតិ្បត្តិរិរ 
៤.១.១ ចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ LM១៧ 

 

កនុងឆ្ន ំ២០២២ ក. ស. ភ. បាននិងកំពុងអនុវត្តគរទ្ម្លងពទ្ងីករីលានផទុកកុងតឺ្ន័រ ជំហានរី៣ ដំណាក់- 
រិលរី២ និងគរទ្ម្លងស្ថងសង់ស្ថព នផផ ផដលរទ្ោងដំរ ើងដងរោង FCC ចំនួន ២រទ្គឿងបផនាម្ររៀត្ រដើម្ប ី
អាចម្លនសម្ត្ាភាពទ្គប់ទ្ោន់កនុងរិរររួលនូវលំហូរកុងតឺ្ន័រ្ាងរិត់្សរបុបានរហូត្ដល់ ៥០០.០០០ TEUs 
កនុងមួ្រឆ្ន ំ។ ចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រLM១៧ បចចុបបននម្លនស្ថព នផផចំនួន២ ស្ថព នផផរំហំ ៣០០ផម្៉ាទ្ត្ គុណ ២២ផម្៉ាទ្ត្ 
និងស្ថព នផផ រំហំ ១៤៩ផម្៉ាទ្ត្ គុណ ១២ផម្៉ាទ្ត្ និងបំពាក់រដារដងរោង TCC ចំនួន ៤រទ្គឿង ដងរោង FCC 
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ចំនួន ២រទ្គឿង រលសទចូ RTG ចំនួន ១២រទ្គឿង រទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់រលើរីលាន Reach Stacker & Con Stacker 
ចំនួន ៧រទ្គឿង Sky Stacker ចំនួន ៣រទ្គឿង រលរនតដឹកកុងតឺ្ន័រ ៦៤រទ្គឿង និងរទ្គឿងចទ្ករផេងៗ ផដលបាន
និងកំពុងបំរពញរិរងារទ្បតិ្បត្តិរិរ។ 

 

អាសរដាឋ ន  ភូមិ្កណាត លរលើ ឃំុបនាទ រផដក ស្សុករកៀនស្ថា រ រខ្សត្តកណាត ល 

រីតំាងចំណត្ផផ 

សាិត្រៅតាម្ដងររនារម្គងគរទ្ត្ើរខាងលិច ចម្លង រ ២៥គី ូផម្៉ាទ្ត្ពី 
ររនាចតុ្មុ្ខ្ស រហើរសាិត្កនុងរីតំាងថ្នររៈររឹងខាងរជើង ១១°២៨'២៣.៦" 
និងររៈបរណាត រខាងរកើត្ ១០៥°០៨'៤៩.៨" 

រំហំថ្ផទដីសរបុ 
រំហំថ្ផទដី ចុុះបញ្ជ  ី
រំហំថ្ផទដីកំពុងរធាើបាង់កម្មសិរិធ 

៣៧៩.២១៦,៥៥ ផម្៉ាទ្ត្រិររ ៉ា 
៣៧៨.៣៦៧ ផម្៉ាទ្ត្រិររ ៉ា 
៨៤៩,៥៥ ផម្៉ាទ្ត្រិររ ៉ា 

ចំណត្នាវា ម្លន ៣ ចំណត្ សទ្ម្លប់នាវាចំណុុះ ៥.០០០ DWT 

រីតំាងរបាុះរុថាក  

រីតំាងរបាុះរុថាក  របស់ចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ LM១៧ សាិត្កនុងររៈររឹង 
ខាងរជើង ១១°២៨'២៨.១៤" និងររៈបរណាត រខាងរកើត្ ១០៥°៩'២.៣២" 
ចរនាា ុះជរទ្ រឹកពី ៨ផម្៉ាទ្ត្ រៅ ១៧ផម្៉ាទ្ត្។ បាត្ររនាម្លនដីភក់ និងខ្សាច់ 
រហើរចរនតរឹកម្លនកម្លា ំងខាា ំងរៅរដូវវសា 

រលក 
ផលប៉ាុះពាល់ម្លនចប់ពីផខ្សកុម្ភៈ ដល់ ផខ្សរម្ស្ថ រដារកម្ពស់រលក 
ម្លនចប់ពី ០.២០ផម្៉ាទ្ត្ ដល់ ០.៤៥ផម្៉ាទ្ត្ គិត្រៅផខ្សធនូ ឆ្ន ំ២០១៥ 

ជរទ្ សីុរឹកនាវា 
ជរទ្ សីុរឹកនាវា ផទ្បទ្បលួពីកទ្មិ្ត្អបបបរម្ល ៤.៥ផម្៉ាទ្ត្ កនុងផខ្សមី្នា 
ដល់កទ្មិ្ត្អតិ្បរម្ល ៥.៥ផម្៉ាទ្ត្ កនុងផខ្សកញ្ញញ  (ជរទ្ រឹកសទ្ម្លប់រធាើ 
នាវាចរម្កចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ LM១៧ អាស្ស័រជរទ្ រឹក រៅទ្ចកគូរីវ) 

រម្ល៉ាងទ្បតិ្បត្តិរិរ ៧ថ្លង/២៤រម្ល៉ាង 

រទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់ 
ដងរោង (Traveling Cargo Crane) រលសទូច (Rubber Tyred Gantry)  
រទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់រលើរីលាន (Reach Stacker Constacker & Sky 

Stacker) 
 

៤.១.២. ចំណត្ផផពហុបំណង TS៣ 
 

ចំណត្ផផពហុបំណង TS៣ ជ្ញចំណត្ផផចម្បងសទ្ម្លប់រំនិញរារ និងររសចរណ៍ ។ រដារស្ថរ 
សម្ត្ាភាពពទ្ងីករីលានចំណត្ផផពហុបំណង TS៣ រៅម្លនកទ្មិ្ត្ រដើម្បរីរួលកំរណើ នចរាចរកុងតឺ្ន័រ 
ទ្បចំឆ្ន ំ ក. ស. ភ. បានវនិិរោគរលើរិរអភិវឌ្ឍចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ LM១៧។ ចប់តំាងពីចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ 
LM១៧ ទ្ត្ូវបានស្ថា បនារចួរាល់ ចំណត្ផផពហុបំណង TS៣ ទ្ត្ូវបានរិា ររៅជ្ញចំណត្ផផពហុបំណង 
សទ្ម្លប់បរទ្ម្ើរិររលើកដាក់រំនិញរារ និងរទ្បើជ្ញចំណត្ផផអនកដំរណើ រ និងររសចរ។ បចចុបបនន ក.ស.ភ. 
បាននិងកំពុង ររៀបចំផកផទ្បចំណត្ផផរនុះ ឱ្យរិា ររៅជ្ញចំណត្ផផអនកដំរណើ រ និងររសចរណ៍អនតរជ្ញតិ្។   
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អាសរដាឋ ន 
អោររលខ្ស ៦៤៩ វលីិទ្ពុះសីុសុវត្ាិ សងាក ត់្ស្សុះចក ខ្សណឌ ដូនរពញ រាជធានី
ភនំរពញ 

រីតំាងចំណត្ផផ 
សាិត្រៅតាម្ដងររនាស្ថប រទ្ត្ើរខាងលិច ចម្លង រ ៣,២គី ូផម្៉ាទ្ត្ ពីររនា 
ចតុ្មុ្ខ្ស រហើរសាិត្កនុងរីតំាងថ្នររៈររឹងខាងរជើង ១១°៣៤'៥៩,៦៨" និង 
ររៈបរណាត រខាងរកើត្ ១០៤°៥៥' ១៧,៤១" 

រំហំថ្ផទដីសរបុ ៤៨.៤៣៨,៧៦ ផម្៉ាទ្ត្រិររ ៉ា 
រំហំថ្ផទដីចុុះបញ្ជ *ី ៣២.៨៥៤ ផម្៉ាទ្ត្រិររ ៉ា 
ចំណត្នាវា ម្លន ៣ ចំណត្ សទ្ម្លប់នាវាចំណុុះ ៥.០០០ DWT 

រីតំាងរបាុះរុថាក  

រីតំាងអាចរបាុះរុថាក បាន គឺរៅររនាស្ថបខាងមុ្ខ្សចំណត្ផផ និងមួ្រកផនាង 
ររៀត្រៅររនាចតុ្មុ្ខ្ស ផដលសាិត្កនុងររៈររឹង ខាងរជើង ១១°៣៣'៤៦,៩៨" 
និងររៈបរណាត រខាងរកើត្ ១០៤°៥៦'៣៤,៥៧" ម្លនជរទ្ រឹកពី ៥ផម្៉ាទ្ត្ រៅ 
១៥ផម្៉ាទ្ត្។ បាត្ររនាម្លនដីភក់ និងខ្សាច់ ផដលអាចរបាុះរុថាក ជ្ញប់បានលអ  

រលក 
ផលប៉ាុះពាល់ ម្លនចប់ពីផខ្សកុម្ភៈ ដល់ផខ្សរម្ស្ថ រដារកម្ពស់រលក 
ម្លនចប់ពី ០,១០ផម្៉ាទ្ត្ ដល់ ០,៣៥ផម្៉ាទ្ត្ គិត្រៅផខ្សធនូ ឆ្ន ំ២០១៥ 

ជរទ្ សីុរឹកនាវា 
ជរទ្ សីុរឹកនាវា ផទ្បទ្បួលពីកទ្មិ្ត្អបបបរម្ល ៤,៥ផម្៉ាទ្ត្ កនុងផខ្សមី្នា ដល់កទ្មិ្ត្ 
អតិ្បរម្ល៥,៥ផម្៉ាទ្ត្ កនុងផខ្សកញ្ញញ  (ជរទ្ រឹកសទ្ម្លប់រធាើនាវាចរម្កចំណត្ផផ 
ពហុបំណង TS៣ អាស្ស័ររលើជរទ្ រឹក រៅទ្ចកគូរីវ) 

រម្ល៉ាងទ្បតិ្បត្តិរិរ ៧ថ្លង/២៤រម្ល៉ាង 

រទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់ ដងរោងចល័ត្ (Mobile crane និង Crawler crane) ដងរោងបផណត ត្ 
(Floating crane) 

 

សម្លគ ល់៖ *រំហំដីអាចខុ្សសោន រវាងរំហំថ្ផទដីសរបុ និងរំហំថ្ផទដីចុុះបញ្ជ ី រដារស្ថររិររិត់្រចញនូវដីចំណីផាូ វ និងចំណីររនា។ 

 
៤.១.៣ ចំណត្ផផរណបពហុបំណងររនាបិរ UM២ 

 រដើម្បជំីរញុឱ្យលំហូរទ្បតិ្បត្តិរិររលើកដាក់រំនិញរៅចំណត្ផផររនាបិរឱ្យរិន់ផត្ម្លនទ្បសិរធិភាព 
ផលិត្ភាពខ្សពស់ និងរិរទ្វក់ទ្វញអតិ្លិជនម្ករទ្បើទ្បាស់ចំណត្ផផររនាបិរ ចំណត្ផផរនុះទ្ត្វូរធាើរិរ 
ផកសទ្ម្ួល និងជំរញុឱ្យម្លនរិរអភិវឌ្ឍបផនាម្ររៀត្ រទ្ពាុះថារីតំាងរនុះរៅជ្ញប់ ទ្ពំទ្បរល់រវាងរខ្សត្ត 
កំពង់ចម្ និងរខ្សត្តត្បូងឃមុំ ផដលជ្ញសថ្ស្ម្ត្ភាជ ប់រវាងរខ្សត្តរៅភាគខាងរជើង និងឦស្ថនថ្នទ្បររស
កម្ពុជ្ញ ផដលជ្ញតំ្បន់កសិកម្ម និងកសិឧសាហម្មោ៉ាងសំខាន់ម្ករិន់រីទ្បជំុជនខាងត្បូង ទ្បររសរហូត្
ដល់ទ្បររសរវៀត្ណាម្។ ដូចរនុះចំណត្ផផររនាបិរ (UM២) បានរដើរតួ្ោ៉ាងសំខាន់ រដើម្បជី្ញកផនាង
ទ្បមូ្លផតុំសកម្មភាព ដឹកជញ្ជូ នតាម្ផាូវរឹក និងជ្ញកផនាងផ្លា ស់បតូរ រំនិញកនុងស្សុកនិងរទ្ៅស្សុក។ អាស្ស័រ
រហតុ្រនុះ បចចុបបនន ក.ស.ភ. បាន និងកំពុងរធាើរិរអភិវឌ្ឍចំណត្ផផររនាបិរ តាម្ររៈរិរស្ថងសង់ស្ថព នផផ 
រំហំ ១២ម្ គុណ ៤៦,៩ម្ និងរហដាឋ រចនាសម្ព័នធរីលានផទុកកុងតឺ្ន័រជំហានរី១។  

 



 

របាយការណ៍ប្រចាំប្រីមាសទី១ ឆ្ន ាំ២០២២ 6 

អាសរដាឋ ន ភូមិ្ដូនរ ៉ារលើ ឃំុររនាបិរ ស្សុកត្បូងឃមុំ រខ្សត្តត្បូងឃមុំ 

រីតំាងចំណត្ផផ 
ចំណត្ផផររនាបិរUM២ សាិត្រៅតាម្ដងររនារម្គងគរទ្ត្ើរខាងរកើត្ ចម្លង រ 
១០៣ គី ូផម្៉ាទ្ត្ ពីររនាចតុ្មុ្ខ្ស រហើរសាិត្កនុងរីតំាងថ្នររៈររឹងខាងរជើង 
១១°៥៧'៤៧,៧៣"  និងររៈបរណាត រខាងរកើត្ ១០៥°២៨' ៣៣,១៣" 

រំហំថ្ផទដី ១៦០,៧២៥  ផម្៉ាទ្ត្រិររ ៉ា 
ចំណត្នាវា ចំនួន ១ (ប៉ាង់តុ្ងបផណត ត្រំហំ ១៥ផម្៉ាទ្ត្ x ៤២ផម្៉ាទ្ត្) 

រីតំាងរបាុះរុថាក  

រីតំាង ផដលអាចរបាុះរុថាក រៅចំណត្ផផររនាបិរ UM២ សាិត្រៅកនុងររៈររឹង 
ខាងរជើង ១១°៥៨'៤៣,៤១" និងររៈបរណាត រខាងរកើត្ ១០៥°២៨'៩,៥៨" 
កនុងចរនាា ុះជរទ្ រឹកពី ៦ផម្៉ាទ្ត្ រៅ ២០ផម្៉ាទ្ត្។ នារដូវវសា រៅបាត្ររនា 
ម្លនដីភក់ និងខ្សាច់ រហើរម្លនចរនតរឹកម្លនកម្លា ំងខាា ំង។ 

រលក មិ្នម្លនផលប៉ាុះពាល់ 

ជរទ្ សីុរឹកនាវា 
ជរទ្ សីុរឹកនាវា ផទ្បទ្បួលពីកទ្មិ្ត្អបបបរម្ល ៤,៥ផម្៉ាទ្ត្ កនុងផខ្សមី្នា ដល់កទ្មិ្ត្ 
អតិ្បរម្ល ៥,៥ផម្៉ាទ្ត្ កនុងផខ្សកញ្ញញ  (ជរទ្ រឹកសទ្ម្លប់រធាើនាវាចរម្កចំណត្ផផ 
ររនាបិរ គឺអាស្ស័ររៅរលើជរទ្ រឹក រៅទ្ចកគូរីវ) 

ជរទ្ រឹកផាូវនាវាចរ 
ចប់ពីររនាចតុ្មុ្ខ្សរៅដល់រខ្សត្តត្បូងឃមុំ តាម្ទ្បឡាររតត ម្លនររឹង៦០ផម្៉ាទ្ត្
និងបរណាត រ ៣៥០០ផម្៉ាទ្ត្។ ជរទ្ រឹក ម្លនជរទ្  ៥ផម្៉ាទ្ត្ កនុងរដូវទ្បំាង 
(រដារម្លនរិរផលទំ្វររៀងទ្វត់្) 

រម្ល៉ាងទ្បតិ្បត្តិរិរ ៧ថ្លង/២៤ រម្ល៉ាង 

រទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់ ដងរោងចល័ត្ (Mobile crane) ដងរោងបផណត ត្ (Floating crane) និងកុងវរ័ូរ 
(Conveyer) 

 
៤.១.៤. ចំណត្អនកដំរណើ រ និងររសចរ  TS១ 
 

ចំណត្ផផអនកដំរណើ រ និងររសចរ TS១ ជ្ញចំណត្ផផអនកដំរណើ រចម្បងរបស់ ក. ស. ភ.។ ចំណត្ផផរនុះ 
ទ្ត្ូវបានរទ្បើទ្បាស់ រដើម្បីរធាើជ្ញចំណត្ផផអនកដំរណើ រកនុងស្សុក ក៏ដូចជ្ញរៅកំពង់ផផថ្នទ្បររសរវៀត្ណាម្។ 
អនកដំរណើ រ្ាងរិត់្សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ម្លនចំនួន ១៥ ៧៨៩ នាក់។ តួ្រលខ្សរនុះ រាប់បញ្ចូ ល 
ទំ្វងអនកដំរណើ រ ពីភនំរពញរៅចំណត្ផផកនុងស្សកុនានា ពីភនំរពញរៅទ្បររសរវៀត្ណាម្ ទ្ពម្ទំ្វង 
អនកររសចរ ផដលរធាើដំរណើ រ្ាងរិត់្តាម្ដងររនារម្គងគ ផកបររាជធានីភនំរពញ។ 

 

អាសរដាឋ ន វលីិទ្ពុះសីុសុវត្ាិ សងាក ត់្វត្តភនំ ខ្សណឌ ដូនរពញ រាជធានីភនំរពញ  

រីតំាងចំណត្ផផ 
ចំណត្អនកដំរណើ រ និងររសចរ TS១ សាិត្រៅតាម្ដងររនាស្ថបរទ្ត្ើរខាងលិច 
ចម្លង រ ២គី ូផម្៉ាទ្ត្ ពីររនាចតុ្មុ្ខ្ស រហើរសាិត្កនុងរីតំាងររៈររឹងខាងរជើង 
១១°៣៤'៣២,៤៥" និងររៈបរណាត រខាងរកើត្ ១០៤°៥៥'៣៦,៨៨។ 
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រំហំថ្ផទដីសរបុ ៦.៦៧៦ ផម្៉ាទ្ត្រិររ ៉ា 
រំហំថ្ផទដីចុុះបញ្ជ *ី ១.៦៩៩ ផម្៉ាទ្ត្រិររ ៉ា 
ចំណត្នាវា ម្លនប៉ាង់តុ្ងចំនួន ២រទ្គឿង 

រីតំាងរបាុះរុថាក  

រីតំាងអាចរបាុះរុថាក បាន រៅខាងមុ្ខ្សចំណត្ផផ តំ្បន់ររនាស្ថប និង មួ្ររីតំាង 
ររៀត្រៅតំ្បន់ររនាចតុ្មុ្ខ្ស សាិត្កនុងររៈររឹងខាងរជើង ១១°៣៣'៤៦,៩៨" 
និងររៈបរណាត រខាងរកើត្ ១០៤°៥៦'២៤,៥៧" ចរនាា ុះជរទ្ រឹកពី ៥ផម្៉ាទ្ត្ 
រៅ ១៥ផម្៉ាទ្ត្។ នារដូវវសា បាត្ររនាម្លនដីភក់ និងខ្សាច់ ផដលជ្ញថ្ផទម្លន 
កម្លា ំងរប់ជ្ញប់លអ រហើរជរទ្ម្ើសរីតំាងរី២ រដើម្បីរបាុះរុថាក ម្លនចរនតរឹកខាា ំង។ 

រលក 
ផលប៉ាុះពាល់ម្លនចប់ពីផខ្សកុម្ភៈ ដល់ផខ្សរម្ស្ថ រដារកម្ពស់រលកម្លនចប់ពី 
០,១ផម្៉ាទ្ត្ ដល់ ០,៣៥ផម្៉ាទ្ត្ គិត្រៅផខ្សធនូ ឆ្ន ំ២០១៥ 

ជរទ្ សីុរឹក 
ជរទ្ សីុរឹកផទ្បទ្បួលពី ៤,៥ផម្៉ាទ្ត្ កនុងផខ្សមី្នា ដល់ ៥,៥ផម្៉ាទ្ត្ កនុងផខ្សកញ្ញញ  
(ជរទ្ សីុរឹកសទ្ម្លប់នាវាចរាចរម្កចំណត្ផផពហុបំណង TS៣ គឺអាស្ស័រ 
រៅរលើជរទ្ សីុរឹក រៅទ្ចកគូរីវ) 

ទ្បតិ្បត្តិរិរ ២៤រម្ល៉ាង/ថ្លង 
រទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់ ម្លនប៉ាង់តុ្ងចំនួន ២រទ្គឿង រដារម្លនស្ថព នត្ភាជ ប់រៅទ្ចំងររនា 

 

សម្លគ ល់៖ *រំហំដីអាចខុ្សសោន រវាងរំហំថ្ផទដីសរបុ និងរំហំថ្ផទដីចុុះបញ្ជ ី រដារស្ថររិររិត់្រចញនូវដីចំណីផាូ វ និងចំណីររនា។ 
 
៤.២ ចំណត្ផផផដលរទ្ោងអភិវឌ្ឍន៍នារពលអនាគត្ 

៤.២.១ ចំណត្ផផរណបពហុបំណង TS១១ (KM៦) 
ចំណត្ផផរណបពហុបំណងTS១១ ម្លនរីតំាងសាិត្រៅតាម្បរណាត រផាូវជ្ញតិ្រលខ្ស៥ សងាក ត់្

គី ូផម្៉ាទ្ត្រលខ្ស៦ ខ្សណឌ ឫសេីផកវ រាជធានីភនំរពញ ម្លនចម្លង រទ្បផហល៦,៦គី ូផម្៉ាទ្ត្ ឬររៈរពល ២០នារី 
របើគិត្ពីចំណុចវត្តភនំរៅចំណត្រនុះ។ ចំណត្ផផរនុះ គឺជ្ញរីតំាងរុរធស្ថស្តសតសំខាន់បំផុត្សទ្ម្លប់ជ្ញរីតំាង
ផចកចរ និងទ្បមូ្លផតុំរំនិញរវាង អនកផលិត្និងអនករទ្បើទ្បាស់ោ៉ាងសំខាន់កនុងតំ្បន់ រដាររហតុ្ថា រីតំាង
រនុះសាិត្រៅរគៀកនឹង រីទ្បជំុជន កនុងរាជធានីភនំរពញ។ រិរអភិវឌ្ឍចំណត្ផផរនុះ នឹងសទ្ម្ួល ដល់កកសទុះ 
ថ្នរិរដឹកជញ្ជូ នផាូវរោក រចញចូលរីទ្បជំុជន។ ម្៉ាាងវញិររៀត្ ចំណត្ផផពហុបំណងTS៣ មិ្នអាចរធាើ
ទ្បតិ្បត្តិរិរឱ្យអស់លរធភាពបានរ ើរ រដាររហតុ្ថារីតំាងរនុះសាិត្រៅចំកណាត ល រាជធានី ភនំរពញ ផដល
ស្ថលាទ្កុងរាជធានីភនំរពញ មិ្នអនុញ្ញញ ត្ ឱ្យរលរនតធុនធងន់រធាើចរារចរៅរពលថ្លងបានរ ើរ។ ដូចរនុះ រដើម្បី
ជំរញុឱ្យម្លនរិរដឹកជញ្ជូ នតាម្ផាូវរឹក ក៏ដូចជ្ញរសវាកម្ម Door to Door Service រិរអភិវឌ្ឍន៍ចំណត្ផផ 
ពហុបំណងTS១១ ពិត្ជ្ញសំខាន់ និងចំបាច់បំផុត្កនុងរិរត្ភាជ ប់រំនិញពីបណាត រខ្សត្តរផេងៗ ឱ្យម្លន
ជរទ្ម្ើសនិងម្លនត្ថ្ម្ារិន់ផត្ទ្វប។  
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អាសរដាឋ ន 
សាិត្រៅតាម្បរណាត រផាូវជ្ញតិ្រលខ្ស៥ សងាក ត់្គី ូផម្៉ាទ្ត្រលខ្ស៦ ខ្សណឌ ឫសេផីកវ 
រាជធានីភនំរពញ 

រីតំាងចំណត្ផផ 
ចំណត្ផផពហុបំណងTS១១ សាិត្រៅតាម្ដងររនាស្ថប ចម្លង រទ្បផហល ៦ 
គី ូផម្៉ាទ្ត្ ពីររនាចតុ្មុ្ខ្ស រហើរសាិត្កនុងរីតំាងថ្នររៈររឹងខាងរជើង ១១°
៣៧'៣៤,៦" និងររៈបរណាត រខាងរកើត្ ១០៤°៥៤' ២៩,៤" 

រំហំថ្ផទដី ១២.៥៣៣ ផម្៉ាទ្ត្រិររ ៉ា 

រីតំាងរបាុះរុថាក  

រីតំាងផដលអាចរបាុះរុថាក រៅចំណត្ផផពហុបំណងTS១១ ម្លន២រីតំាង  
-រីតំាងរី១៖ សាិត្រៅកនុងររៈររឹងខាងរជើង ១១°៣៤'២៦,៦" និងររៈបរណាត រ 

ខាងរកើត្ ១០៤°៥៥'៥០,៤"  
-រីតំាងរី២៖ សាិត្រៅកនុងររៈររឹងខាងរជើង ១១°៣៣'៣៩,៩" និងររៈបរណាត រ 

ខាងរកើត្ ១០៤°៥៦'៥០,៧"  
សាិត្រៅតំ្បន់ររនាចតុ្មុ្ខ្សពីរទ្ពាុះ ស្ថា នភាពររនារៅតំ្បន់ចំណត្ផផរណប 
ពហុបំណងTS១១ ម្លនសភាពតូ្ចចរងអៀត្ពិបាករអារនាវារបាុះរុថាក រង់ចំ។ 

រលក មិ្នម្លនផលប៉ាុះពាល់ 
រម្ល៉ាងទ្បតិ្បត្តិរិរ ៧ថ្លង/២៤ រម្ល៉ាង 
រទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់ ដងរោងចល័ត្ (Mobile crane) ដងរោងបផណត ត្ (Floating crane) 

 
៤.៦. ចំណត្ផផរណបពហុបំណងររិុះររិ (LM២៦) 

ចំណត្ផផរណបពហុបំណងររិុះររិ ម្លនរីតំាងសាិនរៅឃំុររិុះររិ ស្សុកពាម្ជរ ថ្នរខ្សត្តថ្ទ្ពផវង 
ផផនកខាងត្បូងថ្នទ្បររសកម្ពុជ្ញ និងម្លនចំងារទ្បម្លណទ្តឹ្ម្ផត្ជ្ញង៣គី ូផម្៉ាទ្ត្ប៉ាុរណាណ ុះពីទ្ពំផដនរខ្សត្ត
ដុងថាប់ ទ្បររសរវៀត្ណាម្។ ចំណត្ផផរនុះជ្ញរីតំាងផដលម្លនសរិត នុពលសទ្ម្លប់ទ្បជ្ញជនកម្ពុជ្ញ កនុង
រិរដឹកជញ្ជូ នរំនិញកសិផលរចញរៅទ្បររសរវៀត្ណាម្ និងនំាចូលម្កវញិនូវរំនិញវត្ាុធាតុ្រដើម្ និង
រំនិញជ្ញរទ្គឿងសំណង់។ មិ្នផត្ប៉ាុរណាណ ុះចំណត្ផផរនុះ នឹងត្ភាជ ប់វស័ិរររសចរណ៍តាម្បណាត រខ្សត្តជិត្ខាង 
រវាងទ្បររសទំ្វងពីរ ប៉ាុផនតបចចុបបនន កំពង់ផផមួ្ររនុះររើបផត្បានចប់រផតើម្រធាើរិរអភិវឌ្ឍចក់ខ្សាច់បំរពញ 
រីលាន រដារពំុទ្វន់បំពាក់រទ្គឿងចទ្ក និងររៀបចំរហដាឋ រចនាសម្ព័នធផផឱ្យបានសម្ស្សបរៅរ ើរ។ ដូចរនុះ 
រិរពរនាឿនរិរអភិវឌ្ឍចំណត្ផផរណបពហុបំណងររិុះររិ នឹងរ្ាើរត្បរៅនឹងត្ទ្មូ្វរិរថ្នលំហូរ
រំនិញរចញចូលរបស់ទ្បររសទំ្វងពីរ  និងរិរត្ភាជ ប់រិរដឹកជញ្ជូ នតាម្ផាូវរឹក សទ្ម្លប់រធាើរិរនំារចញរៅ
រិន់រីផារសកលរលាកឱ្យរិន់ផត្ម្លនទ្បសិរធិភាព ក៏ដូចជ្ញចូលរមួ្ចំផណករិត់្បនាររិរចំណារ 
ភសតុភារកម្ម និងរិរប៉ាុះពាល់ដល់រិររទ្បើទ្បាស់ផាូវរោក។ រៅរពលបចចុបបននចំណត្ផផពហុបំណងររិុះររិ
បានបញ្ច ប់រិរស្ថងសង់រីលានរចួរហើរ ផដលរទ្ោងដាក់យមយរទ្បើទ្បាស់សទ្ម្លប់ទ្បតិ្បត្តិរិររលើកដាក់
រំនិញរារជ្ញបរណតើ រៗសិន រហូត្ដល់ម្លនរិររលើកដាក់រំនិញជ្ញកុងតឺ្ន័ររៅជំហានបនាទ ប់។  
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ក.ស.ភ. បាននិងកំពុងស្ថងសង់ Conveyor ចំនួន ៧រទ្គឿង ផដលសរបុម្លនចំនួន ១៥រទ្គឿង រដើម្បី
សទ្ម្ួលលំហូរទ្បតិ្បត្តិរិរ កនុងរិរនំារចញរំនិញកសិផល ផដលបាននិងកំពុងអនុវត្តដាក់យមយ រទ្បើទ្បាស់ 
ជ្ញជំហានៗរៅកនុងឆ្ន ំ២០២២ រនុះ។ 

 

អាសរដាឋ ន ឃំុររិុះររិ ស្សុកពាម្ជរ ថ្នរខ្សត្តថ្ទ្ពផវង 

រីតំាងចំណត្ផផ 
ចំណត្ផផរណបពហុបំណងររិុះររិសាិត្រៅតាម្ដងររនារម្គងគរទ្រិម្រទ្ត្ើរ 
ខាងរកើត្ ចម្លង រ ១០៣ គី ូផម្៉ាទ្ត្ ពីររនាចតុ្មុ្ខ្ស រហើរសាិត្កនុងរីតំាងថ្នររៈ 
ររឹងខាងរជើង ១០°៥៥'៤០,៥"  និងររៈបរណាត រខាងរកើត្ ១០៥°១១' ៣០,៦" 

រំហំថ្ផទដី 
រំហំដីចុុះបញ្ជ  ី
រំហំដីកំពុងរធាើបាង់កម្មសិរធ 

១១៥.៥៦០ ផម្៉ាទ្ត្រិររ ៉ា 
១០៥.១៩២ ផម្៉ាទ្ត្រិររ ៉ា 
១០.៣៨៦ ផម្៉ាទ្ត្រិររ ៉ា 

រីតំាងរបាុះរុថាក  

រីតំាងផដលអាចរបាុះរុថាក រៅចំណត្ផផពហុបំណងTS១១ ម្លន២រីតំាង  
-រីតំាងរី១៖ សាិត្រៅកនុងររៈររឹងខាងរជើង ១០°៥៦'០១,៩" និងររៈបរណាត រ 

ខាងរកើត្ ១០៥°១១'១៧,៦"  
-រីតំាងរី២៖ សាិត្រៅកនុងររៈររឹងខាងរជើង ១០°៥៥'១០,១" និងររៈបរណាត រ 

ខាងរកើត្ ១០៥°១១'២៤,៤" 
រលក មិ្នម្លនផលប៉ាុះពាល់ 
រម្ល៉ាងទ្បតិ្បត្តិរិរ ៧ថ្លង/២៤ រម្ល៉ាង 

រទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់ ដងរោងចល័ត្ (Mobile crane) ដងរោងបផណត ត្ (Floating crane) និងកុងវរ័ូរ 
(Conveyer) 

 
សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ក. ស. ភ. ពំុម្លនរិរផទ្បទ្បួលសំខាន់ៗពាក់ព័នធនឹងទ្បតិ្បត្តិរិរ 

ធុរកិចចរនាុះររ។  
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ល .រ  ែរិោយ ឯកតា បផនការ 
ឆ្ន ំ២០២០២ 

អនវុត្បិ្ីាសទី១ រប្រៀែរ ៀែ 
(%) 

រើន /ថយ  
)%( ឆ្ន ំ២០២២ ឆ្ន ំ២០២១ ឆ្ន ំ២០២០ 

ក ខ គ ១ ២ ៣ ៤ ៥)=២ /១(  ៦ )=៣/២(-
%១០០  

៧ )=៤/៣(-
%១០០  

I បរមិាណទំនិញ និង ប្រេងឥនធនៈឆ្លងកាត់ តោន ៤.៧១៩.៣៨៧ ១.០០៩.២០៩ ១.០៤៣.៣១៤ ៩៣០.០២៣ ២១,៣៨% -៣,២៧% +១២,១៨% 
 ក. បរមិាណទនំញិឆ្លងកាត ់ - ២.៧៣៦.៦៩៥ ៥៣៨.៧៩៤ ៤៩០.៤៤២ ៤៩២.៧៨៩ ១៩,៦៩% +៩,៨៦% -០,៤៨% 
 - ទំនិញនំចូល - ១.៧៥៥.៦២៤ ២៤៦.៦៣២    ២៨០.៧៣៣ ៣០៣.៧៧៨    
 - ទំនិញនំតចញ - ៩៨១.០៧១ ២៩២.១៦២ ២០៩.៧០៩ ១៨៩.០១១    
 ខ. បរមិាណទនំញិលលើកដាកច់ល័ត - ៩៦០.៦៤១ ២០៩.៣៦២ ២៦៩.៣៨៥ ២១៤.៨០៨    ២១,៧៩% -២២,២៨% +២៥,៤១% 
 - ទំនិញតលើកដាក់កនុងផែ - ៦៨.១៦១ ៦.៩០០ ១៦.៤៧៩ ១១.១៥៣    
 - ទំនិញតលើកដាក់តរៅផែ - ៨៩២.៤៨០ ២០២.៤៦២ ២៥២.៩០៦ ២០៣.៦៥៥    
 គ.បរមិាណលរបងឥនធនៈ និងហ្គា សឆ្លងកាត ់ - ១.០២២.០៥១ ២៦១.០៥៤ ២៨៣.៤៨៧ ២២២.៤២៦ ២៥,៥៤% -៧,៩១% +២៧,៤៥% 
 បរមិាណកុងតឺន័រឆ្លងកាត់ TEU ៣៩៤.៦៧៩ ១០២.៧២០ ៧៨.១១១ ៧៤.៣៣៣ ២៦,០៣% +៣១,៥១% +៥,០៨% 
 -មានទំនិញ - ២៨១.៧៥៥ ៦៦.៨៣៥ ៥៩.៣៣៤ ៥១.៩៥១    
 -គ្មា នទំនិញ - ១១២.៩២៤ ៣៥.៨៨៥ ១៨.៧៧៧ ២២.៣៨២    

II បរមិាណទំនិញប្ ើកដាក់ តោន ៣.៦៩៧.៣៣៦ ៧៤៨.១៥៥ ៧៥៩.៨២៧ ៧០៧.៥៩៧ ២០,២៣% -១,៥៤% +៧,៣៨% 
 -ររគល់ផ្ទា ល់ - ៩៦០.៦៤១ ២០៩.៣៦២ ២៦៩.៣៨៥ ២១៤.៨០៨    
 -ឆ្លងកាត់ឃ្ល ំង - ទីលាន - ២.៧៣៦.៦៩៥ ៥៣៨.៧៩៤ ៤៩០.៤៤២ ៤៩២.៧៨៩    

III បរមិាណនាវាសរុប តរគឿង ២.៤៨៥ ១.៣២៦ ៦១០ ៦២៥ ៥៣,៣៦% +១១៧,៣៨% -២,៤០% 
 -នវា-សាឡង់រណ្តា ររតទសតែេងៗ - ១.០៤៤ ១.១៦៦ ៤៤៥ ៤៧៤    
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ល .រ  ែរិោយ ឯកតា បផនការ 
ឆ្ន ំ២០២០២ 

អនវុត្បិ្ីាសទី១ រប្រៀែរ ៀែ 
(%) 

រើន /ថយ  
)%( ឆ្ន ំ២០២២ ឆ្ន ំ២០២១ ឆ្ន ំ២០២០ 

ក ខ គ ១ ២ ៣ ៤ ៥)=២ /១(  ៦ )=៣/២(-
%១០០  

៧ )=៤/៣(-
%១០០  

    -នវា-សាឡង់កម្ពុជា - ៨៤៣ - - -    

    -នវា-សាឡង់តររងឥនធនៈ - ៥៩៨ ១៦០ ១៦៥ ១៥១    

IV បរមិាណនាវាអ្នកដំប្ណើ រប្ទសចរកនុងរសុក (ប្ចញ-ចូ ) ត ើង ១.៩១៥ ២.៨១២ ៤៣២ ៥៧០ ១៤៦,៨៤% +៥៥០,៩៣% -២៤,២១% 

  -  ភ្នំតេញ-តសៀម្រារ  តសៀម្រារ-ភ្នំតេញ - - - - -    

  -  នវាតទសចរណ៍កនុងរកុង - ១.៩១៥ ២.៨១២ ៤៣២ ៥៧០    

V 
បរមិាណអ្នកដំប្ណើ រ និងប្ទសចរកនុងរសុក 
(ប្ចញ-ចូ ) 

នក់ ២១.៣៤៨ ១៥.៧៨៩ ៥.៥៨៥ ១.៩២២ ៧៣,៩៦% +១៨២,៧០% +១៩០,៥៨% 

  - ភ្នំតេញ-តសៀម្រារ  តសៀម្រារ-ភ្នំតេញ - - - - -    

  - តទសចរណ៍កនុងរកុង - ២១.៣៤៨ ១៥.៧៨៩ ៥.៥៨៥ ១.៩២២    

VI 

បរមិាណនាវាអ្នកដំប្ណើ របរប្ទស និងប្ទសចរ 
ឆ្លងកាតក់ម្ពុជា-ប្ ៀតណាម្ ត ើង ៦៩២ - - ៦៩២ ០,០០% ០,០០% -១០០,០០% 

  -  ចំនួននវាភ្នំតេញ-ចូវដុក-ភ្នំតេញ - ៤៤០ - - ៤៤០    

  -  ចំនួននវាតទសចរណ៍ - ២៥២ - - ២៥២    

VII  
បរមិាណអ្នកដំប្ណើ របរប្ទស និងប្ទសចរ 
ឆ្លងកាត់កម្ពុជា-ប្ ៀតណាម្ 

នក់ ១៨.៣៣៤ - - ១៨.៣៣៤ ០,០០% ០,០០% -១០០,០០% 

  -  ចំនួននវាភ្នំតេញ-ចូវដុក-ភ្នំតេញ - ៨.៦០១ - - ៨.៦០១    

  -  ចំនួនតភ្ញៀវតទសចរណ៍ - ៩.៧៣៣ - - ៩.៧៣៣    
(ទ្បភព៖នារកដាឋ នផផនរិរ/រីផារ) 
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 ររមិាណទំនិញ-តររងឥនធនៈឆ្លងកាត់ ក. ស. ភ្. កនុងរតីមាសទី១ ឆ្ន ំ២០២២ មានចំនួន ១.០០៩.២០៩ តោន ថយចុុះ ៣,២៧% ត ៀរនឹងការអនុវតាកនុងរតីមាសទី១ 
ឆ្ន ំ២០២១ (១.០៤៣.៣១៤ តោន) សរមារ់រតីមាសទី១ ឆ្ន ំ២០២២ តនុះ ក. ស. ភ្. សតរម្ចបាន ២១,៣៨% ត ៀរនឹងផែនការឆ្ន ំ២០២២ (៤.៧១៩.៣៨៧ តោន) 

 នវាឆ្លងកាត់ ក. ស. ភ្. កនុងរតីមាសទី១  ឆ្ន ំ២០២២ មានចំនួន ១.៣២៦ តរគឿង តកើនតទបើង ១១៧,៣៨% ត ៀរនឹងការអនុវតាកនុងរតីមាសទី១ ឆ្ន ំ២០២១ 
(៦១០ តរគឿង) សរមារ់រតីមាសទី១ ឆ្ន ំ២០២២ ក. ស. ភ្. សតរម្ចបាន ៥៣,៣៦% ត ៀរនឹងផែនការឆ្ន ំ២០២២  (២.៤៨៥ តរគឿង) 

 នវាអនកដំតណើ រ និងតទសចរណ៍អនារជាតិ កនុងរតីមាសទី១ ឆ្ន ំ២០២២ េំុមានឆ្លងកាត់ តសាើនឹង  ០,០០% ត ៀរនឹងការអនុវតារតីមាសទី១ ឆ្ន ំ២០២១ (០ ត ើង) 
សរមារ់រតីមាសទី១ ឆ្ន ំ២០២២ តនុះ ក. ស. ភ្. សតរម្ចបាន ០,០០% ត ៀរនឹងផែនការឆ្ន ំ២០២២   (៦៩២ ត ើង) 

 ររមិាណកុងតឺន័រកនុងរតីមាសទី១ ឆ្ន ំ២០២២ មានចំនួន ១០២.៧២០ TEUs តកើនតទបើង ៣១,៥១% ត ៀរនឹងការអនុវតាកនុងរតីមាសទី១ ឆ្ន ំ២០២១  
(៧៨.១១១ TEUs) សរមារ់រតីមាសទី១ ឆ្ន ំ២០២២ តនុះ ក. ស. ភ្. សតរម្ចបាន ២៦,០៣% ត ៀរនឹងផែនការឆ្ន ំ២០២២  (៣៩៤.៦៧៩ TEUs) 

 ររមិាណអនកដំតណើ រ និងតទសចរឆ្លងកាត់ ក. ស. ភ្. កនុងរតីមាសទី១ ឆ្ន ំ២០២២ េំុមានឆ្លងកាត់ តសាើនឹង ០,០០% ត ៀរនឹងការអនុវតាកនុងរតីមាសទី១ ឆ្ន ំ២០២១ 
(០ នក់) សរមារ់រតីមាសទី១  ឆ្ន ំ២០២២ ក. ស. ភ្. សតរម្ចបាន ០,០០% ត ៀរនឹងផែនការ   ឆ្ន ំ២០២២ (១៨.៣៣៤ នក់) 
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០ ៥០០០០០ ១០០០០០០ ១៥០០០០០ ២០០០០០០ ២៥០០០០០ ៣០០០០០០ ៣៥០០០០០ ៤០០០០០០ ៤៥០០០០០ ៥០០០០០០

បរមិ្លណរំនិញ និង រទ្បង
ឥនធនៈ្ាងរិត់្ (រតាន)

បរមិ្លណកុងតឺ្ន័រ្ាងរិត់្ (TEU)

បរមិ្លណនាវាសរបុ  (រទ្គឿង)

ចំនួននាវាររសចរណ៍ (រជើង)

៤៧១៩៣៨៧

៣៩៤៦៧៩

២៤៨៥

៦៩២

១០០៩២០៩

១០២៧២០

១៣២៦

០

១០៤៣៣១៤

៧៨១១១

៦១០

០

៩៣០០២៣

៧៤៣៣៣

៦២៥

៦៩២

ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២០

ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១

ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២

ផផនរិរ ឆ្ន ំ២០២២
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 រិរងារជលធារស្ថស្តសត 
 បានចារ់តែាើម្តរៀរចំម្ត ោបាយរូម្សាា រររឡាយនវាចរណ៍តតា តដើម្បីសរម្ួលដល់ែលូវនវាចរណ៍ 
 បានចុុះអនុវតាគតរមាង ួស ុលផថទំតោង និងរតគោ លសញ្ញា នវាចរណ៍ ចារ់េីតកាុះលផងែក រហូតដល់មាត់រចករឹងទតនលសារ ោម្ដងទតនលសារ ភ្នំតេញ-ឆ្នុករទ ូ
 បានកំណត់ទីោំងសិកា តបាុះតោងសញ្ញា នវាចរណ៍ចំនួន ០៥តរគឿង ោម្ដងទតនលតម្គងោតលើ និងទតនលសារ តដើម្បីែាល់ ូនរកសួងសាធារណការ និងដឹក ញ្ជូ ន 
 បានត ែើការរូម្ខាច់ តដើម្បីត ែើការែោត់ែោង់តរម្ូវការតររើរបាស់កនុងស្សុក េីទីោំងររឡាយតកាុះផកវ មានររមិាណសររុចំនួន ៥៨ ៣៣៦ ម្៣ 

 រិរងារស្ថងសង់រហដាឋ រចនាសម្ព័នធ  
 ការគរសាងសង់តរាងតសេនរថយនាដឹកកុងតឺន័រទំហំ ១៦ម្×៤០ម្ តៅចំណតផែកុងតឺន័រLM១៧ សតរម្ចបាន ៧០,១៧% ននគតរមាង 
 ការគរសាងសង់រចកទែ រទី៣ ទីលាន ំហានទី៤ តៅចំណតផែកុងតឺន័រLM១៧ សតរម្ចបាន ១៦% ននគតរមាង 
 គតរមាងសាងសង់នដសាព នផែរផណា តទឹក និងរ ុងតុងចំនួន ៣ តរគឿង តៅចំណតផែេហុរំណងTS៣ សតរម្ចបាន ៧០% ននគតរមាង 
 ការគរដាក់លូ, សាងសង់ទីលានថាមិុ្ច និងសាងសង់ទំនរ់ តៅចំណតផែរណរេហុរំណងLM២៦ សតរម្ចបាន ៥៤,៦២% ននគតរមាង 
 ការគរសាងសង់សាព ន, ត ើងរគឹុះដងតោង FCC, រចំាងទតនល ៥០ម្, Dolphin ចំនួន ០២តរគឿង តៅចំណតផែរណរេហុរំណងUM២ សតរម្ចបាន ៥៧,៣៥% 
ននគតរមាង 

  ការគរចាក់ថាែុយចំនួន ៥ ៤៩៥ផម្ រតគូរ តៅចំណតផែរណរេហុរំណងUM២ សតរម្ចបាន ១០០% ននគតរមាង 
 រិររិញ/បំពាក់រទ្គឿងចទ្ក ឬឧបករណ៍លមី  
 បានរញ្ញជ ទិញឧរករណ៍ SIM CARD MODULE ចំនួន ៤៨តរគឿង តដើម្បីដំតណើ រការររេ័នធ INTERNET កនុងឧរករណ៍ RDT 
 កំេុងសិកាតលើការគររញ្ញជ តរគឿងចរក ោម្ផែនការឆ្ន ំ២០២២ ដូចខាងតរកាម្៖ 
o ទិញ RTG ចំនួន ០៤តរគឿង  
o ទិញរថយនាដឹកកុងតឺន័រកនុងផែ (TERMINAL Tractor) ចំនួន ១០តរគឿង  
o ទិញរុមឺ្ កដឹកកុងតឺន័រចំនួន ១០តរគឿង  
o ទិញកាណូតចម្លងកណណធារចំនួន ០១តរគឿង  
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 រចនាសមព័នធចាំណូល  

បរោិរ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន 
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន 
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន 
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ 

ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២១ ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២០ 

ពាន់ររៀល 
រទ្បៀបរធៀបនឹង
ចំណូលសរបុ 

ពាន់ររៀល 
រទ្បៀបរធៀបចំណូល

សរបុ 
ពាន់ររៀល 

រទ្បៀបរធៀបនឹង
ចំណូលសរបុ 

ចំណូលរលើកដាក់រទ្រិម្ដងរោង
(Stevedoring) 

១៥.៧៧៣.០៦៦ ៤៣,៤៦% ១២.៨១៤.៥៣១ ៤៤,០៦% ១១.៣០៧.៨២៦ ៣៩,៨០% 

ចំណូលរលើកដាក់រលើរីលាន (LOLO) ១២.៥៩០.៦៨០ ៣៤,៦៩% ១០.៥៣១.៩៣៦ ៣៦,២១% ៩.៩៣៤.៣៣២ ៣៤,៩៧% 

ចំណូលពីកិចចរិរផផ ៤.០៧៥.៥៧៩ ១១,២៣% ៣.៥៩១.៧៥២ ១២,៣៥% ៤.៥៨៥.១៧០ ១៦,១៤% 

ចំណូលពីទ្ចកទ្វា រ ១.០៦៩.៩៧៥ ២,៩៥% ៧៦៥.០៤៤ ២,៦៣% ៧២៤.៦៣៩ ២,៥៥% 

ចំណូលពីថ្លាឈ្នួលសតុករំនិញ/កុងតឺ្ន័រ ១.៤២២.៧៣៣ ៣,៩២% ៦០៦.៥៩៣ ២,០៩% ១.០៥៩.១១១ ៣,៧៣% 

ចំណូលពីថ្លាឈ្នួលទ្គប់ទ្គងអាជីវកម្មខ្សាច់ ១០.៧៧៥ ០,០៣% - ០,០០% ៤៤៦.៨៧៤ ១,៥៧% 

ចំណូលពីរិរដឹកជញ្ជូ ន ១.១០៨.៧៥២ ៣,០៥% ៣៨៨.៩៤៦ ១,៣៤% ២៥០.៥៧១ ០,៨៨% 

ចំណូលពីថ្លាឈ្នួលលាឹងកុងតឺ្ន័រ ២១.៩៦៩ ០,០៦% ៨.៦០៥ ០,០៣% ១.០៨៩ ០,០០% 

ចំណូលពីររ ើររៀបរំនិញ ៣៦.១៦១ ០,១០% ៦១.៤៩៤ ០,២១% ៣៧.៣៩៨ ០,១៣% 

ចំណូលពីរសវាភ័សតុភារកម្ម ១៨៥.៨២១ ០,៥១% ៣១៤.៧៧៥ ១,០៨% ៦៤.០១១ ០,២៣% 

សរបុ: ៣៦.២៩៥.៥១១ ១០០ % ២៩.០៨៣.៦៧៦ ១០០ % ២៨.៤១១.០២១ ១០០ % 
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ក- ទិដ្ឋភាពទពូៅថ្នប្ររិររតិការ 
 

ក. ស. ភ. គឺជ្ញកំពង់ផផអនតរជ្ញតិ្មួ្រកនុងចំរណាម្កំពង់ផផអនតរជ្ញតិ្ទំ្វងពីរកនុងទ្បររសកម្ពុជ្ញ។    
ក. ស. ភ. ម្លនម្ណឌ លអាជីវកម្មលាត្សនធឹងពីភនំរពញ ដល់ររនារម្គងគរទ្រិម្ (អនករលឿង) និងពីភនំរពញ 
ដល់ររនារម្គងគរលើ (ររនាបិរ) ផដលកំណត់្កនុងអនុទ្កឹត្យរលខ្ស០១ ចុុះថ្លងរី៥ ផខ្សម្ករា ឆ្ន ំ២០០៩។ ក. ស. ភ. 
ម្លនមុ្ខ្សងារជ្ញអាជ្ញា ធរផផ និងជ្ញទ្បតិ្បត្តិករផផ ដូចម្លនលម្អិត្កនុងផផនក១ ចំណុចរី២ ថ្នរបាររិរណ៍    
ទ្បចំទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ រនុះ។ 

បរមិ្លណកុងតឺ្ន័រ្ាងរិត់្ ក. ស. ភ. កនុងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ម្លនរិររកើនរ ើងចំនួន 
២៤ ៦០៩ TEUs រសមើនឹង ៣២%  របើរធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១។ ចំនួននាវាដឹករំនិញសរបុកនុង 
ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ម្លនរិររកើនរ ើងចំនួន ៧១៦រទ្គឿង ឬរសមើនឹង ១១៧%  របើរធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ 
ឆ្ន ំ២០២១។ ចំផណកនាវាដឹកអនកដំរណើ រកម្ពុជ្ញ និងអនតរជ្ញតិ្ កនុងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ពំុម្លន្ាងរិត់្ 
និងពំុម្លនរិរផទ្បទ្បួល ឬរសមើនឹង ០% របើរធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១។ រដារផ ករំនិញរារ ា្ង
រិត់្ ក.ស.ភ. កនុងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ម្លនរិរធាា ក់ចុុះចំនួន ១៥ ៧៨១ រតាន ឬរសមើនឹង ២% របើរធៀប
នឹងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១។ 

 រិរពិភាកា និងរិរវភិាគរបស់ថាន ក់ដឹកនំារលើស្ថា នភាពហិរញ្ញវត្ាុរបស់ ក.ស.ភ. និងលរធផល  
ទ្បតិ្បត្តិរិរខាងរទ្រិម្រនុះ រធាើរ ើងផផអករលើរបាររិរណ៍ហិរញ្ញវត្ាុសរងខបបរណាដ ុះអាសនន ផដលទ្តូ្វ
បានរធាើរិរទ្តួ្ត្ពិនិត្យរួចរាល់រដារសវនករឯករាជយសទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១ និងទ្តី្ម្លសរី១ 
ឆ្ន ំ២០២២ (គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា) ដូចបងាា ញកនុងផផនករី៣ ថ្នរបាររិរណ៍ទ្បចំទ្តី្ម្លសរី១រនុះ។ 
   

ក.ស.ភ. ម្លនទ្បភពចំណូលសំខាន់ៗចំនួន ៤ទ្បរភរ៖ 
១. ចំណូលពីរិររលើកដាក់រទ្រិម្ដងរោង (Stevedoring) ៖ សំរៅរលើចំណូលផដលបានម្កពី  
រសវាកម្មរផទរ-ផទុករំនិញ/កុងតឺ្ន័រពីនាវា និងដឹកជញ្ជូ នពីស្ថព នផផរៅរីលាននិងពីរីលានម្កស្ថព នផផ។ 
២. ចំណូលពីរិររលើកដាក់រលើរីលាន (LOLO)៖សំរៅរលើចំណូលផដលបានម្កពីរសវាកម្ម
រលើកដាក់រំនិញ/កុងតឺ្ន័រពីរីលានដាក់រលើរលរនត និងពីរលរនតដាក់រលើរីលាន។ 
៣. ចំណូលពីកិចចរិរផផ (PortDue & Charge)៖សំរៅរលើចំណូលផដលបានម្កពីរសវាកម្ម   
នាវាចរណ៍ និងរិរចូលចត្នាវា រមួ្ម្លន ពនធរលើចំណុុះផទុក ពនធសំចត្ ពនធទ្បឡារ ថ្លាឈ្នួល           
កណណធារកិចច  ថ្លាឈ្នួលនាវាសរណាត ង ថ្លាឈ្នូលពាក់-រដាុះពួរ ថ្លាឈ្នួលរបើក-បិរឃាប់នាវា និង ថ្លា
ឈ្នួលរបាសសម្លអ ត្ឃាប់នាវា។ 
៤. ចំណូលពីថ្លាឈ្នួលសតុករំនិញ/កុងតឺ្ន័រ (Storage Fee)៖សំរៅរលើចំណូលផដលបានម្កពី   
រិរសតុករំនិញ/កុងតឺ្ន័ររៅរលើរីលាន ឬកនុងឃ្ា ំង។ រំនិញរារ ម្លនរិរអនុរទ្ោុះថ្លាសតុក ៥ថ្លង 
ទំ្វងនំារចញ និងនំាចូល និងរំនិញជ្ញកុងតឺ្ន័រ ម្លនរិរអនុរទ្ោុះថ្លាសតុក ៥ថ្លងសទ្ម្លប់រិរនំារចញ
និង៧ថ្លងសទ្ម្លប់រិរនំាចូល។  
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១. រិរវភិាគចំណូល 
១.១.រិរវភិាគចំណូល 
សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ រទ្បៀបរធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ២ំ០២១ 
 

បរោិរ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ បំផរបំរលួ បំផរបំរលួ 

ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២១ 

ដុលាា រអារម្រកិ ពាន់ររៀល ដុលាា រអារម្រកិ ពាន់ររៀល ដុលាា រអារម្រកិ % ពាន់ររៀល % 

ចំណូលទ្បតិ្បត្តិរិរផផ ៧.៨៨១.៦៩៧ ៣២.០២៣.៣៣៦ ៦.២០២.៧៩៦ ២៥.១៧៧.១៤៩ ១.៦៧៨.៩០១ ២៧,០៧ % ៦.៨៤៦.១៨៧ ២៧,១៩% 

ចំណូលអាជ្ញា ធរផផ ១.០០៣.០៩៦ ៤.០៧៥.៥៧៩ ៨៨៤.៨៨៦ ៣.៥៩១.៧៥២ ១១៨.២១០ ១៣,៣៦% ៤៨៣.៨២៧ ១៣,៤៧% 

រសវារផេងៗ ៤៨.៣៨៧ ១៩៦.៥៩៦ ៧៧.៥៥០ ៣១៤.៧៧៥ (២៩.១៦៣) -៣៧,៦១% (១១៨.១៧៩) -៣៧,៥៤% 

សរបុ: ៨.៩៣៣.១៨០ ៣៦.២៩៥.៥១១ ៧១៦៥.២៣២. ២៩០៨៣.៦៧៦. ១.៧៦៧.៩៤៨ ២៤,៦៧% ៧.២១១.៨៣៥ ២៤,៨០% 
 

ចំណូលសរបុពីផលអាជីវកម្ម និងរសវាកម្ម បានរកើនរ ើងចំនួន ៧.២១១.៨៣៥ ពាន់ររៀល (១.៧៦៧.៩៤៨ ដុលាា រអារម្រកិ) ឬរសមើនឹង ២៤,៨០% ពី  
២៩.០៨៣.៦៧៦ ពាន់ររៀល (៧.១៦៥.២៣២ ដុលាា រអារម្រកិ) សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១ ដល់ ៣៦.២៩៥.៥១១ ពាន់ររៀល (៨.៩៣៣.១៨០ ដុលាា រអារម្រកិ)
សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២។ រិររកើនរ ើងរនុះ បណាត លម្កពីកំរណើ នថ្នចំណូលទ្បតិ្បត្តិរិរផផ (ចំណូលរលើកដាក់រទ្រិម្ដងរោង (Stevedoring) ចំណូល
រលើកដាក់រលើរីលាន (LOLO)  និងកំរណើ នថ្នចំណូលអាជ្ញា ធរផផ (ចំណូលពីកិចចរិរផផ)។ 
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១.២. រិរវភិាគចំណូលតាម្ផផនក 
សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ រទ្បៀបរធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ២ំ០២១ 

បរោិរ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន 
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន 
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ 

ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២១ 

ពាន់ររៀល រទ្បៀបរធៀបនឹងចំណូលសរបុ ពាន់ររៀល រទ្បៀបរធៀបនឹងចំណូលសរបុ 
ចំណូលរលើកដាក់រទ្រិម្ដងរោង(Stevedoring) ១៥.៧៧៣.០៦៦ ៤៣,៤៦% ១២.៨១៤.៥៣១ ៤៤,០៦% 

ចំណូលរលើកដាក់រលើរីលាន(LOLO) ១២.៥៩០.៦៨០ ៣៤,៦៩% ១០.៥៣១.៩៣៦ ៣៦,២១% 

ចំណូលពីកិចចរិរផផ ៤.០៧៥.៥៧៩ ១១,២៣% ៣.៥៩១.៧៥២ ១២,៣៥% 

ចំណូលពីទ្ចកទ្វា រ ១.០៦៩.៩៧៥ ២,៩៥% ៧៦៥.០៤៤ ២,៦៣% 
ចំណូលពីថ្លាឈ្នួលសតុករំនិញ/កុងតឺ្ន័រ ១.៤២២.៧៣៣ ៣,៩២% ៦០៦.៥៩៣ ២,០៩% 

ចំណូលពីថ្លាឈ្នួលទ្គប់ទ្គងអាជីវកម្មខ្សាច់ ១០.៧៧៥ ០,០៣% - ០,០០% 

ចំណូលពីរិរដឹកជញ្ជូ ន ១.១០៨.៧៥២ ៣,០៥% ៣៨៨.៩៤៦ ១,៣៤% 

ចំណូលពីថ្លាឈ្នួលលាឹងរម្ងន់កុងតឺ្ន័រ ២១.៩៦៩ ០,០៦% ៨.៦០៥ ០,០៣% 

ចំណូលពីររ ើររៀបរំនិញ ៣៦.១៦១ ០,១០% ៦១.៤៩៤ ០,២១% 

ចំណូលពីរសវាភ័សតុភារកម្ម ១៨៥.៨២១ ០,៥១% ៣១៤.៧៧៥ ១,០៨% 

សរបុ: ៣៦.២៩៥.៥១១ ១០០ % ២៩.០៨៣.៦៧៦ ១០០ % 

សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ក៏ដូចជ្ញទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១ ក.ស.ភ. ម្លនកំរណើ នរលើចំណូល ៣ទ្បរភរធំៗ ផដលម្លនចំនួនទ្បម្លណ ៨៩ % ថ្នចំណូល
សរបុពីផលអាជីវកម្ម និងរសវាកម្ម ។ ចំណូលទំ្វងរនាុះរមួ្ម្លន៖ ចំណូលរលើកដាក់រទ្រិម្ដងរោង  ចំណូលរលើកដាក់រលើរីលាន  និងចំណូលពីកិចចរិរផផ។ 
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សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ រទ្បៀបរធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ២ំ០២១ 

បរោិរ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបានបញ្ច ប់
សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបានបញ្ច ប់
សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ បំផរបំរលួ បំផរបំរលួ 

ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២១ 

ដុលាា រអារម្រកិ ពាន់ររៀល ដុលាា រអារម្រកិ ពាន់ររៀល ដុលាា រអារម្រកិ % ពាន់ររៀល % 

ចំណូលរលើកដាក់រទ្រិម្
ដងរោង (Stevedoring) 

៣.៨៨២.១២៣ ១៥.៧៧៣.០៦៦ ៣.១៥៧.០៦៦ ១២.៨១៤.៥៣១ ៧២៥.០៥៧ ២២,៩៧% ២.៩៥៨.៥៣៥ ២៣,០៩% 

ចំណូលរលើកដាក់រលើរី
លាន(LOLO) ៣.០៩៨.៨៦៣ ១២.៥៩០.៦៨០ ២.៥៩៤.៧១២ ១០.៥៣១.៩៣៦ ៥០៤.១៥១ ១៩,៤៣% ២.០៥៨.៧៤៤ ១៩,៥៥% 

ចំណូលពីកិចចរិរផផ  ១.០០៣.០៩៦ ៤.០៧៥.៥៧៩ ៨៨៤.៨៨៦ ៣.៥៩១.៧៥២ ១១៨.២១០ ១៣,៣៦% ៤៨៣.៨២៧ ១៣,៤៧% 

 
សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ចំណូល ៣ទ្បរភរធំៗ បានរកើនរ ើងចំនួន ៥.៥០១.១០៦ ពាន់ររៀល (១.៣៤៧.៤១៨ ដុលាា រអារម្រកិ) ឬរសមើនឹង 

២០,៤២% រធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១។ 
 
២.រិរវភិាគគំលាត្ទ្បាក់ចំរណញដុល 

 ទ្បាក់ចំរណញដុលទ្ត្វូបានបងាា ញរៅកនុងរបាររិរណ៍ចំរណញ ឬខាត្ របស់ ក.ស.ភ. ផដលបានម្កពីចំណូលសរបុថ្នផលអាជីវកម្ម និងរសវាកម្ម  ដក
នឹងចំណារថ្លារដើម្ថ្នរសវាកម្ម(ចំណារទ្បតិ្បត្តិរិរ)។ 
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បរោិរ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ បំផរបំរលួ បំផរបំរលួ 

ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២១ 

ដុលាា រអារម្រកិ ពាន់ររៀល ដុលាា រអារម្រកិ ពាន់ររៀល ដុលាា រអារម្រកិ % ពាន់ររៀល % 

ចំណូល ៨.៩៣៣.១៨០ ៣៦.២៩៥.៥១១ ៧.១៦៥.២៣២ ២៩.០៨៣.៦៧៦ ១.៧៦៧.៩៤៨ ២៤,៦៧% ៧.២១១.៨៣៥ ២៤,៨០% 

ថ្លារដើម្ថ្នរសវាកម្ម 

រលំស់ទ្រពយររាងចទ្ក បររិិខ រ ៧៧០.៣៧៥ ៣.១៣០.០៣៤ ៥៩៧.៤២០ ២.៤២៤.៩២៨ ១៧២.៩៥៥ ២៨,៩៥% ៧០៥.១០៦ ២៩,០៨% 

ថ្លាដងរោង ៧៦៧.៣៨៥ ៣.១១៧.៨៨៥ ៥៣៦.៥៧៨ ២.១៧៧.៩៧០ ២៣០.៨០៧ ៤៣,០១% ៩៣៩.៩១៥ ៤៣,១៦% 

ទ្បាក់របៀវត្េ និងទ្បាក់ឈ្នួល ៤៩៨.០២១ ២.០២៣.៤៥៩ ៤១៤.២០៤ ១.៦៨១.២៥៤ ៨៣.៨១៧ ២០,២៤% ៣៤២.២០៥ ២០,៣៥% 
រទ្បងឥនធនៈ (ទ្បតិ្បត្តិរិរ និងផលទំ្វ
ទ្បឡារ) 

៣៩៦.០៧៤ ១.៦០៩.២៤៩ ២២៨.៣៦០ ៩២៦.៩១៣ ១៦៧.៧១៤ ៧៣,៤៤% ៦៨២.៣៣៦ ៧៣,៦១% 

រិរជួសជុល និង ផលទំ្វ ៣២៩.៥៧៤ ១.៣៣៩.០៥៩ ៣៦១.៧១២ ១.៤៦៨.១៨៩ (៣២.១៣៨) -៨,៨៨% (១២៩.១៣០) -៨,៨០% 
ចំណារភ័សតុភារកម្ម ៤៨.៨៦០ ១៩៨.៥១៨ ៦៦.៥៦០ ២៧០.១៦៧ (១៧.៧០០) -២៦,៥៩% (៧១.៦៤៩) -២៦,៥២% 
រផេងៗ ៧៥.០២៩ ៣០៤.៨៤៣ ៣៩.៨៩០ ១៦១.៩១៤ ៣៥.១៣៩ ៨៨.០៩% ១៤២.៩២៩ ៨៨,២៧% 

សរបុថ្លារដើម្ថ្នរិរលក់ និងរសវាកម្ម ២.៨៨៥.៣១៨ ១១.៧២៣.០៤៧ ២.២៤៤.៧២៤ ៩.១១១.៣៣៥ ៦៤០.៥៩៤ ២៨,៥៤% ២.៦១១.៧១២ ២៨,៦៦% 

ទ្បាក់ចំរណញដុល ៦.០៤៧.៨៦២ ២៤.៥៧២.៤៦៤ ៤.៩២០.៥០៨ ១៩.៩៧២.៣៤១ ១.១២៧.៣៥៤ ២២,៩១% ៤.៦០០.១២៣ ២៣,០៣% 

អទ្តាគំលាត្ទ្បាក់ចំរណញដុល ៦៧,៧០% ៦៧,៧០% ៦៨,៦៧% ៦៨,៦៧%  
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- អទ្តាគំលាត្ទ្បាក់ចំរណញដុល 
អទ្តាគំលាត្ទ្បាក់ចំរណញដុលបានលរចុុះចំនួន ០,៩៧% ពីអទ្តា ៦៨,៦៧% កនុងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១ រៅ ៦៧,៧០% កនុងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២។ 

រិរលរចុុះថ្នអទ្តាគំលាត្ទ្បាក់ចំរណញដុលរដារស្ថរផត្ចំណូលសរបុពីផលអាជីវកម្ម និងរសវាកម្មម្លនរិររកើនរ ើងចំនួន ៧.២១១.៨៣៥ ពាន់ររៀល 
(១.៧៦៧.៩៤៨ ដុលាា រអារម្រកិ) ឬរសមើនឹង ២៤,៨០%។ ចំផណកឯចំណារថ្លារដើម្ថ្នរសវាកម្មសទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ បានរកើនរ ើងចំនួន 
២.៦១១.៧១២ពាន់ររៀល(៦៤០.៥៩៤ដុលាា រអារម្រកិ)  ឬរសមើនឹង ២៨,៦៦% របើរធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១ គឺរដារស្ថរម្លនរិររកើនរ ើងរៅរលើចំណារ
ថ្លារដើម្ថ្នរសវាកម្មមួ្រចំនួនដូចជ្ញ ចំណាររៅរលើរិថ្លាដងរោង, រលំស់ទ្រពយររាងចទ្កបររិិខ រ និងចំណាររទ្បងឥនធនៈ (ទ្បតិ្បត្តិរិរ និងផលទំ្វទ្បឡារ) ជ្ញរដើម្។ 

៣. រិរវភិាគទ្បាក់ចំរណញមុ្នបង់ពនធ 
 ទ្បាក់ចំរណញមុ្នបង់ពនធ គឺបានម្កពីទ្បាក់ចំណញដុល បូកចំណូលរផេងៗ ដកនឹងចំណាររដឋបាលរូរៅ និងចំណារហិរញ្ញបបទ្វន។ 

សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ រទ្បៀបរធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ២ំ០២១ 

បរោិរ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ បំផរបំរលួ បំផរបំរលួ 

ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២១ 

ដុលាា រអារម្រកិ ពាន់ររៀល ដុលាា រអារម្រកិ ពាន់ររៀល ដុលាា រអារម្រកិ % ពាន់ររៀល % 

ទ្បាក់ចំរណញដុល ៦.០៤៧.៨៦២ ២៤.៥៧២.៤៦៤ ៤.៩២០.៥០៨ ១៩.៩៧២.៣៤១ ១.១២៧.៣៥៤ ២២,៩១% ៤.៦០០.១២៣ ២៣,០៣% 

ចំណូលរផេងៗ ៥៦៥.០៦៦ ២.២៩៥.៨៦៣ ៩៥២.៨១០ ៣.៨៦៧.៤៥៤ (៣៨៧.៧៤៤) -៤០,៦៩% (១.៥៧១.៥៩១) -៤០,៦៤% 

ចំណាររដឋបាលរូរៅនិងរិរលក់ 

ចំណារទ្បាក់របៀវត្េនិងអត្ា
ទ្បរោជន៍រផេងៗ 

១.០២៩.៦១៧ ៤.១៨៣.៣៣៤ ៩៦៥.៩០៣ ៣.៩២០.៦០២ ៦៣.៧១៤ ៦,៦០% ២៦២.៧៣២ ៦,៧០% 

អំរណារសទ្វធ រទ្វន ៨៤.៧០៩ ៣៤៤.១៧៣ ៣៨.៦៥៧ ១៥៦.៩០៩ ៤៦.០៥២ ១១៩,១៣% ១៨៧.២៦៤ ១១៩,៣៥% 
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ចំណាររឹក-រភាើង និងរទ្បងឥនធនៈ ១៦៩.៥៥៥ ៦៨៨.៩០២ ១១៩.៤២១ ៤៨៤.៧៣០ ៥០.១៣៤ ៤១,៩៨% ២០៤.១៧២ ៤២,១២% 
ចំណាររលំស់រលើទ្រពយវនិិរោគ និង 
ទ្រពយររាងចទ្កបររិិខ រ 

១៨០.៩៧៧ ៧៣៥.៣១០ ១៧៦.១៨០ ៧១៥.១១៥ ៤.៧៩៧ ២,៧២% ២០.១៩៥ ២,៨២% 

ចំណារជួសជុល និង ផលទំ្វ ៣១.៨២២ ១២៩.២៩៣ ២៣.៦០៣ ៩៥.៨០៥ ៨.២១៩ ៣៤,៨២% ៣៣.៤៨៨ ៣៤,៩៥% 

ចំណាររលើរិរកំស្ថនត ៥២.៩៧២ ២១៥.២២៥ ២៨.៦៥៨ ១១៦.៣២៣ ២៤.៣១៤ ៨៤,៨៤% ៩៨.៩០២ ៨៥,០២% 

ចំណាររិររធាើដំរណើ រ ៦.៥៤២ ២៦.៥៨០ ១៤.៤១៨ ៥៨.៥២៣ (៧.៨៧៦) -៥៤,៦៣% (៣១.៩៤៣) -៥៤,៥៨% 

ចំណារជំនាញវជិ្ញជ ជីវៈ ៨.៨៩៧ ៣៦.១៤៩ ៧.៤៩៤ ៣០.៤១៨ ១.៤០៣ ១៨,៧២% ៥.៧៣១ ១៨,៨៤% 

ចំណារកថ្ទ្ម្ទ្កុម្ទ្បឹកាភិបាល ៦២.០៦៥ ២៥២.១៧០ ៦២.០៨៤ ២៥១.៩៩៩ (១៩) -០,០៣% ១៧១ ០,០៧% 

ចំណារសម្លភ រផគត់្ផគង់រិរោិល័រ ៧៤.៣៩០ ៣០២.២៤៧ ៣៧.២២១ ១៥១.០៨០ ៣៧.១៦៩ ៩៩,៨៦% ១៥១.១៦៧ ១០០,០៦% 

ចំណាររំនាក់រំនងរផេងៗ ១៦.១៧២ ៦៥.៧០៧ ១៥.០២៦ ៦០.៩៩១ ១.១៤៦ ៧,៦៣% ៤.៧១៦ ៧,៧៣% 

ចំណារពនធរផេងៗ ១៨.៧៩៥ ៧៦.៣៦៤ ១៧៦.៥៩០ ៧១៦.៧៧៩ (១៥៧.៧៩៥) -៨៩,៣៦% (៦៤០.៤១៥) -៨៩,៣៥% 

រផេងៗ ២៩.៧៥៨ ១២០.៩០៧ ១៣.២៣៩ ៥៣.៧៣៧ ១៦.៥១៩ ១២៤,៧៨% ៦៧.១៧០ ១២៥,០០% 

ឱ្នភាពថ្នរិរខាត្បង់គណនីពាណិជជ ៣៧៤.១៩១ ១.៥២០.៣៣៨ - - ៣៧៤.១៩១ N/A ១.៥២០.៣៣៨ N/A 
សរបុចំណាររដឋបាលរូរៅ និងរិរ
លក់ 

២.១៤០.៤៦២ ៨.៦៩៦.៦៩៩ ១.៦៧៨.៤៩៤ ៦.៨១៣.០១១ ៤៦១.៩៦៨ ២៧,៥២% ១.៨៨៣.៦៨៨ ២៧,៦៥% 

ចំរណញទ្បតិ្បត្តិរិរ ៤.៤៧២.៤៦៦ ១៨.១៧១.៦២៨ ៤.១៩៤.៨២៤ ១៧.០២៦.៧៨៤. ២៧៧.៦៤២ ៦,៦២% ១.១៤៤.៨៤៤ ៦,៧២% 
ចំណារហិរញ្ញបបទ្វន (២៦១.៩៧៤) (១.០៦៤.៤០០) (២៨០.៩៥១) (១.១៤០.៣៨០) ១៨.៩៧៧ -៦,៧៥% ៧៥.៩៨០ -៦,៦៦% 
ទ្បាក់ចំរណញមុ្នបង់ពនធ ៤.២១០.៤៩២ ១៧.១០៧.២២៨ ៣.៩១៣.៨៧៣ ១៥.៨៨៦.៤០៤ ២៩៦.៦១៩ ៧,៥៨% ១.២២០.៨២៤ ៧,៦៨% 
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សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ចំណាររដឋបាលរូរៅ និងរិរលក់បានរកើនរ ើងចំនួន ១.៨៨៣.៦៨៨ ពាន់ររៀល (៤៦១.៩៦៨ ដុលាា រអារម្រកិ) ឬរសមើ
នឹង ២៧,៦៥% របើរធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១។ រិររកើនរ ើងថ្នចំណាររដឋបាលរូរៅ និងរិរលក់ រដារស្ថរផត្ម្លនរិររកើនរ ើងរលើចំណារផលទំ្វ 
និងជួសជុល និងចំណារសម្លភ រផគត់្ផគង់រិរោិល័រជ្ញរដើម្។ 

 

៤. រិរវភិាគទ្បាក់ចំរណញរទ្រិរបង់ពនធ 
ក. ស. ភ. សាិត្រៅរទ្រិម្ចាប់ថ្នទ្កុម្ហ ុនពាណិជជកម្មកនុងវស័ិរពនធដារ និងអាករ  ដូចរនុះ ក. ស. ភ. ម្លនរិត្ពាកិចចកនុងរិរបង់ពនធរលើទ្បាក់ចំរណញ

ទ្បចំឆ្ន ំកនុងអទ្តា២០%។ ជ្ញមួ្រោន រនុះផដរ ចប់ពីឆ្ន ំ ២០១៩ត្រៅ  ក. ស. ភ.  ឈ្ប់ររួលបានរិររលើករឹកចិត្តពនធដារកនុងវស័ិរមូ្លបទ្ត្ បនាទ ប់ពី  ក. ស. ភ. 
ររួលបានរិររលើករឹកចិត្តពនធដារកនុងវស័ិរមូ្លបទ្ត្ចំនួន៣(បី)ឆ្ន ំរចួរហើរ (ចប់ពីឆ្ន ំ២០១៦ ដល់ឆ្ន ំ២០១៨) ។ 

 

សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ រទ្បៀបរធៀបនឹងទ្តី្ម្លសរី១ គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ២ំ០២១ 

បរោិរ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ 

សទ្ម្លប់រិររិបររិចេរផដលបាន
បញ្ច ប់សទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ បំផរបំរលួ  បំផរបំរួល 

ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២២ ថ្លងរី៣១ ផខ្សមី្នា ឆ្ន ំ២០២១ 

ដុលាា រអារម្រកិ ពាន់ររៀល ដុលាា រអារម្រកិ ពាន់ររៀល ដុលាា រអារម្រកិ % ពាន់ររៀល % 

ទ្បាក់ចំរណញមុ្នបង់ពនធ (ក) ៤.២១០.៤៩២ ១៧.១០៧.២២៨ ៣.៩១៣.៨៧៣ ១៥.៨៨៦.៤០៤ ២៩៦.៦១៩ ៧,៥៨% ១.២២០.៨២៤ ៧,៦៨% 

ចំណារពនធរលើទ្បាក់ចំរណញ(ខ្ស) ៨៤៩.២១៤ ៣.៤៥០.៣៥៦ ៤៧២.០៣២ ១.៩១៥.៩៧៨ ៣៧៧.១៨២ ៧៩,៩១% ១.៥៣៤.៣៧៨ ៨០,០៨% 

ទ្បាក់ចំរណញសុរធសទ្ម្លប់
រិររិបររិចេរ ៣.៣៦១.២៧៨ ១៣.៦៥៦.៨៧២ ៣.៤៤១.៨៤១ ១៣.៩៧០.៤២៦ (៨០.៥៦៣) -២,៣៤% (៣១៣.៥៥៤) -២,២៤% 

លរធផលលម្អិត្កនុងរិររិបររិចេរ ៣.៣៦១.២៧៨ ១៣.៦៥៦.៨៧២ ៣.៤៤១.៤៣១ ១៣.៩៦៨.៧៦៣ (៨០.១៥៣) -២,៣៣% (៣១១.៨៩១) -២,២៣% 

អទ្តាពនធម្ធយម្(ខ្ស)/(ក) ២០,១៧% ២០,១៧% ១២,០៦% ១២,០៦%     
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ក. ស. ភ. ររួលបានទ្បាក់ចំរណញសុរធសទ្ម្លប់ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ចំនួន  ១៣.៦៥៦.៨៧២ 
ពាន់ររៀល (៣.៣៦១.២៧៨ ដុលាា រអារម្រកិ) និងសទ្ម្លប់   ទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២១ ចំនួន ១៣.៩៧០.៤២៦ 
ពាន់ររៀល (៣.៤៤១.៨៤១ ដុលាា រអារម្រកិ) ផដលបងាា ញឱ្យរឃើញរិរលរចុុះនូវទ្បាក់ចំរណញសុរធម្លន
ចំនួន ៣១៣.៥៥៤ ពាន់ររៀល (៨០.៥៦៣ ដុលាា រអារម្រកិ) ឬរសមើនឹង -២,២៤%។ រិររកើនរ ើងថ្នអទ្តាពនធ
ម្ធយម្ចំនួន ៨,១១% ពី ១២,០៦% កនុងទ្តី្ម្លសរី១  ឆ្ន ំ២០២១ រៅ ២០,១៧%  កនុងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២  
រដារស្ថរចំណារពនធរលើទ្បាក់ចំរណញម្លនរិររកើនរ ើងចំនួន ១.៥៣៤.៣៧៨ ពាន់ររៀល ( ៣៧៧.១៨២ 
ដុលាា រអារម្រកិ) ឬរសមើនឹង ៨០,០៨%។ 
 ៥. រិរវភិាគពីកតាត និងនិនាន រិរផដលប៉ាុះពាល់ដល់ស្ថា នភាពនិងលរធផលហិរញ្ញវត្ាុ  

៥.១. កំរតិ្ថ្នរិរជួញដូរកនុងតំ្បន់និងជ្ញសកលនិងសកលភាវបូនីរកម្ម 
 

ស្ថា នភាពហិរញ្ញវត្ាុ និងលរធផលទ្បតិ្បត្តិរិររបស់ ក. ស. ភ. អាស្ស័ររលើបរមិ្លណកុងតឺ្ន័រ្ាងរិត់្ 
និង សកម្មភាពដឹកជញ្ជូ ន្ាងរិត់្កំពង់ផផផដលពឹងផផអករលើរំហំពាណិជជកម្មកនុងស្សុក និងរូទំ្វងពិភពរលាក 
ទ្ពម្ទំ្វងបរមិ្លណថ្នរិរនំារចញនិងរិរនំាចូលកនុងតំ្បន់ផដលទ្ត្ូវបានរធាើទ្បតិ្បត្តិរិរ។ បរមិ្លណថ្នរិរ
ជួញដូរកនុងស្សុក និងរូទំ្វងពិភពរលាក និងបរមិ្លណថ្នរិរនំារចញ និងនំាចូលកនុងស្សុកផដលបានរធាើ
ទ្បតិ្បត្តិរិររនុះររួលរងផលប៉ាុះពាល់រដារស្ថររិរផ្លា ស់បតូរលកខខ្សណឌ រសដឋកិចចហិរញ្ញវត្ាុ និងនរោបារ 
កនុងតំ្បន់ និងសកលផដលហួសពីរិរទ្គប់ទ្គងរបស់ ក. ស. ភ.។ 

៥.២. សម្ត្ាភាពររួលកុងតឺ្ន័ររៅចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រLM១៧ 
 

រិររលើកដាក់ចំបងៗទ្ត្ូវបានរធាើរ ើងរៅចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រLM១៧។ ក. ស. ភ. ម្លនសម្ត្ាភាព 
រលើកដាក់រំនិញជ្ញកុងតឺ្ន័រទ្បម្លណ ៣៤៨ ៨៩៨TEU កនុងមួ្រឆ្ន ំ គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សធនូ ឆ្ន ំ២០២១។  
ក. ស. ភ. រដើម្បីរ្ាើរត្បនឹងកំរណើ ននាឆ្ន ំបនាទ ប់ ក. ស. ភ. ម្លនគរទ្ម្លងនឹងបញ្ច ប់រិរអភិវឌ្ឍរហដាឋ - 
រចនាសម្ព័នធផផដំណាក់រិលរី៣ ផដលនឹងបរងកើនសម្ត្ាភាពរលើកដាក់កុងតឺ្ន័ររៅចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រLM១៧ 
បផនាម្ចំនួន ២០០.០០០ TEU ។ 

បរោិរ 
សម្ត្ាភាពរលើកដាក់ 

ទ្តី្ម្លសរី១  
ឆ្ន ំ២០១៩ 

ទ្តី្ម្លសរី១ 
ឆ្ន ំ២០២០ 

ទ្តី្ម្លសរី១ 
ឆ្ន ំ២០២១ 

ទ្តី្ម្លសរី១ 
ឆ្ន ំ២០២២ 

ផផនរិរ  
ឆ្ន ំ២០២២ 

ចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ
LM១៧ (TEU) 

៥៩.២១៥ ៧៤.៣៣៣ ៧៨.១១១ ១០២.៧២០ ៣៩៤.៦៧៩ 

 

៥.៣.ទ្បសិរធភាពថ្នទ្បតិ្បត្តិរិរ 
 

រដើម្បីបរងកើនទ្បសិរធភាពខ្សពស់កនុងទ្បតិ្បត្ដិរិរ ក. ស. ភ. ម្លនរោលរិរណ៍រិត់្បនារចំណារថ្លារដើម្ 
រដាររទ្បើធនធានផដលម្លនស្ស្ថប់ និងរិរបំពាក់រទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់រំរនើបៗសទ្ម្លប់បំររ ើឱ្យទ្បតិ្បត្តិរិរ។ 
ជ្ញក់ផសតង ក. ស. ភ. បានអនុវត្តនូវវធិានរិរដូចខាងរទ្រិម្ រដើម្បបីរងកើនទ្បសិរធភាពទ្បតិ្បត្តិរិរ៖ 

 បនតបំពាក់រទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់រំរនើបៗរដើម្បបីរងកើនរលបឿនថ្នរិររលើកដាក់រំនិញនិង
រិត់្បនាររិររង់ចំរដារស្ថររិរខូ្សចខាត្រទ្គឿងចទ្ក  



 

របាយការណ៍ប្រចាំប្រីមាសទី១ ឆ្ន ាំ២០២២ 58 

 បនតជទ្ម្ុញសម្ត្ាភាពផផនកទ្បតិ្បត្តិរិ រតាម្ររៈរិរបណតុ ុះបណាត ល 
 ពទ្ងីកចំណត្ផផរដើម្បីធានាថានាវាដឹកកុងតឺ្ន័រអាចដឹកជញ្ជូ នរចញចូលបានរលឿន និង

ទ្បកបរដារទ្បសិរធភាព 
 រិរពទ្ងីករីលានសតុកកុងតឺ្ន័រជំហានរី៣ រៅចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ LM១៧ 
 ទ្គប់ទ្គងរីលានសតុកកុងតឺ្ន័រឱ្យម្លនទ្បសិរធភាព រដាររិត់្បនាររិររការុកកុងតឺ្ន័រ

រៅរលើរីលានកនុងររៈរពលរូរ 
 រទ្បើទ្បាស់ចំណត្ផផយមយម្លនទ្បសិរធភាព រដាររិរររៀបចំរីតំាងចូលចត្នាវារៅតាម្

ផផនរិរចាស់លាស់។ 
៥.៤. ត្ថ្ម្ា 

កនុងរោលបំណងរដើម្បីរកាអតិ្លិជន ផដលម្លនស្ស្ថប់ និងទ្វក់ទ្វញអតិ្លិជនលមី  បផនាម្ររៀត្    
ក. ស. ភ. បានផតល់ត្ថ្ម្ាអនុរទ្ោុះ រលើរសវាពនធនាវា ដល់នាវាររសចរណ៍ នាវាដឹកជញ្ជូ នរំនិញរារ និង
នាវាដឹកជញ្ជូ នកុងតឺ្ន័រ និងទ្បរភរនាវាដឹកជញ្ជូ នរំនិញរផេងៗររៀត្។ ជ្ញមួ្រោន រនុះផដរ ក. ស. ភ.        
ក៏បានផតល់ត្ថ្ម្ាអនុរទ្ោុះដល់រសវាកម្មរលើកដាក់រំនិញរារ ទំ្វងរៅចំណត្ផផកុងតឺ្ន័ររបស់ ក. ស. ភ. និង
រៅរទ្ៅចំណត្ផផរបស់ ក. ស. ភ.។ រទ្ៅពីរិរអនុរទ្ោុះថ្លារសវាកម្មរលើកដាក់រំនិញរារ ក. ស. ភ. ក៏បាន
ផតល់ត្ថ្ម្ាអនុរទ្ោុះជ្ញកញ្ច ប់សទ្ម្លប់រសវាកម្មរលើកដាក់កុងតឺ្ន័រ (Stevedore) ដល់ទ្កុម្ហ ុនដឹកជញ្ជូ ន
កុងតឺ្ន័រទំ្វងអស់រដារផផអកតាម្បរមិ្លណកុងតឺ្ន័រផដលដឹកជញ្ជូ នបាន។ រនុះម្លនន័រថា របើនាវាដឹកជញ្ជូ ន
កុងតឺ្ន័ររបស់ទ្កុម្ហ ុនណាមួ្រ ផដលដឹកជញ្ជូ នកុងតឺ្ន័របានរិន់ផត្រទ្ចើន នឹងររួលបានរិរបញ្ចុ ុះត្ថ្ម្ា
រលើករឹកចិត្តរិន់ផត្រទ្ចើន។  

៥.៥. រិរត្ភាជ ប់រវាងផផរណប 
រិរត្ភាជ ប់រវាងផផរណបរដើរតួ្នារីោ៉ាងសំខាន់ ផដលទ្កុម្ហ ុនដឹកជញ្ជូ នរធាើរិររទ្ជើសររ ើសកំពង់ផផ

សទ្ម្លប់រិរដឹកជញ្ជូ នរំនិញ។ រិរត្ភាជ ប់រវាងផផរណបផដលម្លនទ្បសិរធភាពអាចជំរញុឱ្យ អនកដឹកជញ្ជូ ន
រិត់្បនាររពលរវលាដឹកជញ្ជូ ន។ ទ្បសិរធភាពចរាចរណ៍រវាងផផរណប អាស្ស័ររៅរលើរសវាកម្មផផរណប
រផេងររៀត្ផដលទ្គប់ទ្គងរលើចរាចរណ៍ថ្នរិរដឹកជញ្ជូ នរំនិញ រទ្ពាុះថារីតំាងរបស់ ក. ស. ភ. ម្លន
អំរណារផលសទ្ម្លប់រិរទ្បមូ្លរំនិញរដើម្បីដឹកជញ្ជូ នតាម្ផាូវរឹក។ 

៥.៦. រិររលំស់ 
  

រិររលំស់រកើត្រ ើងពីរិររលំស់រហដាឋ រចនាសម្ព័នធ និងសម្លភ រកំពង់ផផ រមួ្ទំ្វង ចំណត្នាវា អោរ
ឃ្ា ំង និងរទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់។ រិរបា៉ា ន់ស្ថម នអារុរិលរទ្បើទ្បាស់ទ្រពយសំខាន់ៗ ម្លនដូចជ្ញចំណត្
នាវា អោរ (១០-៥០ឆ្ន ំ) រទ្គឿងចទ្ករទ្គឿងម្ល៉ា សីុន (១០-១៥ឆ្ន ំ) រទ្គឿងសងាា រមឹ្ និងរទ្គឿងបំពាក់ (៥ឆ្ន ំ)   
កំុពយូរ័រ (៥-១៥ឆ្ន ំ) សម្លភ ររិរោិល័រ និងរផេងៗ (៥-១៥ឆ្ន ំ) និងោនរនត (៨-១៥ឆ្ន ំ)។ វធីិស្ថស្តសតរលំស់
អារុរិលរទ្បើទ្បាស់ និងត្ថ្ម្ារិកសំណល់ទ្ត្វូបានពិនិត្យ រៅររៀងរាល់រិលបររិចេររាររិរណ៍ រហើរ
ទ្ត្ូវផកសទ្ម្ួលទ្បសិនរបើសម្ស្សប។ 
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ែ- កតាត សាំខាន់ៗខដ្លរ៉ា៉ះពាលព់លើែលចាំពណញ 

 ១. កតាត រសដឋកិចចជ្ញតិ្ តំ្បន់ និងសកល 
 

 បរមិ្លណរំនិញ្ាងរិត់្ ក.ស.ភ. ទ្វក់រងរដារផ្លទ ល់រៅនឹង កតាត រសដឋកិចចជ្ញតិ្តំ្បន់ ឬ សកល។ 
ជ្ញរិរចំបាច់ផដល ក.ស.ភ. ទ្ត្វូរធាើរិរវភិាគរសដឋកិចច និងពាណិជជកម្ម រដើម្បបីានដឹងនូវនិនាន រិរ កំរណើ ន ឬ
រិរធាា ក់ចុុះថ្នត្ទ្ម្ូវរិរដឹកជញ្ជូ ន។ រនុះជ្ញមូ្លដាឋ ន រដើម្បីររៀបចំរ្ាើរត្បបានទ្វន់រពលរវលា ក៏ដូចជ្ញរធាើ
ផផនរិរវនិិរោគរហដាឋ រចនាសម្ព័នធ ឬក៏បំពាក់រទ្គឿងចទ្កបានសម្ស្សប។ រនុះក៏អាចជួរឱ្យ ក.ស.ភ. 
រជៀសបានពីរិរវនិិរោគហួសត្ទ្ម្ូវរិរ ផដលរធាើយមយខាត្ទ្បរោជន៍ពីរិររទ្បើទ្បាស់រុន ឬកប់រុន កនុង
ករណីផដលត្ទ្ម្ូវរិរដឹកជញ្ជូ នអាចធាា ក់ចុុះ។ 
 

២. រិរទ្គប់ទ្គងថ្លារដើម្ថ្នរសវាកម្ម 
 

រិររកាបាននូវភាពទ្បកួត្ទ្បផជងខ្សពស់កនុងរីផារ ជ្ញកតាត សំខាន់សទ្ម្លប់និរនតភាពថ្នរិររកី
លូត្លាស់របស់ ក.ស.ភ. កនុងរនាុះ គឺគុណភាពរសវាកម្ម និងត្ថ្ម្ារសវាកម្មសម្រម្យ។ រដើម្បធីានាបាននូវ
ត្ថ្ម្ាថ្លារដើម្ថ្នរសវាកម្មទ្បកួត្ទ្បផជង ក.ស.ភ. រកចិត្តរុកដាក់រលើរិរទ្គប់ទ្គងចំណារទ្បតិ្បត្តិរិរមួ្រ
ចំនួនដូចខាងរទ្រិម្៖ 

 

២.១. ចំណាររបៀវត្េ និងអត្ាទ្បរោជន៍រផេងៗររៀត្រលើបុគគលិក 
 

ផផនកមួ្រថ្នរិរចំណាររទ្ចើន គឺរៅរលើរបៀវត្េបុគគលិក និងអត្ាទ្បរោជន៍រផេងៗផដលរសមើនឹង
អទ្តា ១៧,០៩% (អទ្តា ៥,៥៧% ជ្ញរបៀវត្េបុគគលិកផផនកទ្បតិ្បត្តិរិរ និងអទ្តា ១១,៥២% ជ្ញរបៀវត្េ
បុគគលិកផផនករដឋបាល និងអត្ាទ្បរោជន៍រផេងៗ)  រធៀបនឹងចំណូលសរបុពីផលអាជីវកម្ម និងរសវាកម្ម
កនុងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២ ផដលបានកត់្ទ្តាជ្ញចំណារថ្លារដើម្ថ្នរសវាកម្ម និងចំណាររដឋបាលរូរៅ។ 
រទ្វុះជ្ញោ៉ាងណា ក. ស. ភ. បានររៀបចំផផនរិរធនធានម្នុសេទ្តឹ្ម្ទ្ត្វូតាម្រំហំរិរងារ និងរិរររៀបចំ
ទ្បាក់របៀវត្េ រោងតាម្បរមិ្លណកុងតឺ្ន័រ ា្ងរិត់្(TEUs) ផដលជួរយមយរិរចំណាររលើបុគគលិកមិ្ន
ម្លនរិរប៉ាុះពាល់ខាា ំងរលើទ្បាក់ចំរណញ។ 

 

    ២.២.ចំណារថ្លាដងរោង 
 

ចំណារថ្លារដើម្ថ្នរសវាកម្មដ៏ធំមួ្រផផនកររៀត្គឺចំណារថ្លាដងរោងផដលរសមើនឹង ៨,៥៩%  
របើរធៀបរៅនឹងចំណូលសរបុពីផលអាជីវកម្ម និងរសវាកម្ម កនុងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២។ ក. ស. ភ. បាន
ចុុះកិចចសនាជ្ញមួ្រទ្កមុ្ហ ុនជ្ញថ្ដគូអាជីវកម្មចំនួនបី កនុងរិររទ្បើទ្បាស់ដងរោង សទ្ម្លប់រសវាកម្ម
រលើកដាក់រលើស្ថព នផផ។ រោងតាម្កិចចសនាភាគររថ្នរិរផបងផចកទ្បាក់ចំណូលរៅរិន់ទ្កុម្ហ ុនជ្ញ
ថ្ដគូរៅទ្តឹ្ម្៨០% បនាទ ប់ពីរិររធាើទ្បតិ្បត្តិរិរបានររៈរពល៣ រៅ ៤ឆ្ន ំ។ ក. ស. ភ. រពឹំងថាចំណារថ្លា
ដងរោងនឹងបនតរកើនរ ើង រទ្ពាុះកំរណើ នបរមិ្លណរំនិញ្ាងរិត់្ទ្ត្ូវបានពាករណ៍ថាបនតរ ើងខ្សពស់
កនុងរពលខាងមុ្ខ្ស។ ោ៉ាងណាមិ្ញរិរចំណាររនុះ គឺប៉ាុះពាល់ដល់ផលចំរណញតិ្ចតួ្ចប៉ាុរណាណ ុះ 
ពីរទ្ពាុះរិររកើនរ ើងថ្នបរមិ្លណកុងតឺ្ន័របានរធាើយមយចំណូលរបស់ ក. ស. ភ. ម្លនរិររកើនរ ើងដូចោន ។ 
តារាងខាងរទ្រិម្រនុះបងាា ញពីភាគររថ្នរិរផបងផចកទ្បាក់ចំណូល៖ 
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ម្លច ស់ 
ដងរោង 

រ ម្ ុះ 
ដងរោង 

ចំនួន 
សម្ត្ា
ភាព 
(រតាន) 

ចំផណក
ទ្បាក់

ចំណូល
របស់ 

ម្លច ស់ដង
រោង 

ចំផណកទ្បាក់
ចំណូលរបស់ 
ក.ស.ភ. 

រិលបររិចេរ 
កិចចសនា 

Sovereign 

ដងរោង 
បផណត ត្រី១ 

១ ៨០ ៨០% ២០% 
០១/០២/២០២១-៣១/០១/២០២២ 

ដងរោង 
បផណត ត្រី២ 

១ ៦០ ៨០% ២០% 

Jeong Myeong 

International 

Co..Ltd 

ដងរោង
ចល័ត្រី១ 

១ ៤១ 
៩០% ១០% ០១/០១/២០១៣-៣១/១២/២០១៣ 
៨៥% ១៥% ០១/០១/២០១៤-៣១/១២/២០១៤ 
៨០% ២០% ០១/០១/២០១៥-៣១/១២/២០២៤ 

Port Stevedoring 

Company 

Limited 
ដងរោង 
FCC 

៣ ៤០ 
៩០% ១០% ០៧/០៩/២០២១- ០៧/០៩/២០២៤   
៨៥% ១៥% ០៨/០៩/២០២៤- ០៨/០៩/២០២៥ 
៨០% ២០% ០៩/០៩/ ២០២៥-០៩/០៩/ ២០៤១ 

 

៣.រិត្ពាកិចចពនធរផេងៗ 
 

ក.ស.ភ. សាិត្រទ្រិម្ចាប់សហទ្ោសពាណិជជកម្មពាក់ព័នធនឹងបញ្ញា ពនធដារ។ ក.ស.ភ. សាិត្រៅ
រទ្រិម្របបសា័រទ្បរិស និងចត់្រុកជ្ញអនកជ្ញប់ពនធធំចំរពាុះរិរបង់ពនធ។ ដូចរនុះ ក.ស.ភ. ម្លន
រិត្ពាកិចចបង់ពនធ និងអាករតាម្រិរកំណត់្ថ្នចាប់និងបរបបញ្ញត្តិជ្ញធរម្លន។ 

 

៣.១. ពនធរលើទ្បាក់ចំរណញ 
 

ក.ស.ភ. ម្លនរិត្ពាកិចចបង់ពនធរលើទ្បាក់ចំរណញកនុងអទ្តា២០% រដារបង់ទ្បាក់ររំដាុះពនធរលើ
ទ្បាក់ចំរណញ ១% ថ្នផលរបរទ្បចំផខ្ស។ ទ្បាក់ររំដាុះពនធរលើទ្បាក់ចំរណញ ១% ទ្បចំផខ្សនឹងទ្ត្វូរូទ្វត់្
រិត់្កងជ្ញមួ្រពនធរលើទ្បាក់ចំរណញ ២០% ថ្នចុងឆ្ន ំស្ថររពើពនធនីមួ្រៗ។ ក.ស.ភ. រធាើរិររបាុះផារ
លក់មូ្លបទ្ត្កម្មសិរិធរៅថ្លងរី៩ ផខ្សធនូ ឆ្ន ំ២០១៥។ រោងតាម្អនុទ្កឹត្យរលខ្ស០១អនទ្ក.បកចុុះថ្លងរី៨ 
ផខ្សម្ករា ឆ្ន ំ២០១៥ សតីពីរិររលើករឹកចិត្តពនធដារកនុងវស័ិរមូ្លបទ្ត្សហទ្ោសរបាុះផារលក់មូ្លបទ្ត្
កម្មសិរិធររួលបានរិររលើករឹកចិត្តរដារបនារពនធរលើទ្បាក់ចំរណញចំនួន ៥០% ថ្នពនធរលើទ្បាក់
ចំរណញទ្ត្ូវបង់សទ្ម្លប់ររៈរពល៣ឆ្ន ំគិត្ចប់ពីថ្លងផដលអនុទ្កឹត្យរនុះចូលជ្ញធរម្លន។ ជ្ញមួ្រោន រនុះផដរ 
ចប់ពីឆ្ន ំ២០១៩ ត្រៅ ក.ស.ភ. ឈ្ប់ររួលបានរិររលើករឹកចិត្តពនធដារកនុងវស័ិរមូ្លបទ្ត្  ដូចរនុះ 
ក.ស.ភ. នឹងអនុវត្តរិត្ពាកិចចពនធរលើទ្បាក់ចំរណញដូចធម្មតាវញិ។ 

 

៣.២. អាកររលើត្ថ្ម្ាបផនាម្ 
 

ក.ស.ភ. ជ្ញទ្កុម្ហ ុនផដលចុុះបញ្ជ ីអាកររលើត្ថ្ម្ាបផនាម្។ ក.ស.ភ. បានគិត្អាកររលើត្ថ្ម្ាបផនាម្
តាម្អទ្តា១០% ថ្នចំនួនរឹកទ្បាក់រលើវកិករបទ្ត្រពលផដលរចញវកិករបទ្ត្រៅអតិ្លិជន។ ក.ស.ភ. 
ជ្ញភាន ក់ងារទ្បមូ្លពនធរនុះជូនរាជរដាឋ ភិបាលរទ្ពាុះរនុះជ្ញអាកររលើធាតុ្រចញរបស់ ក.ស.ភ.។ អាកររលើ
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ធាតុ្រចញរនុះនឹងទ្ត្វូរិត់្កងជ្ញមួ្រអាកររលើធាតុ្ចូល១០%រៅរពលផដល ក.ស.ភ. បង់ទ្បាក់រៅអនក
ផគត់្ផគង់សទ្ម្លប់រិររិញ។  

 

៣.៣. ពនធរិត់្រុករលើចំណូលរិរទ្បាក់ 
 

ក.ស.ភ. ម្លនរិត្ពាកិចចបង់ពនធរិត់្រុករលើចំណូលរិរទ្បាក់តាម្អទ្តា ៤% រលើបរញ្ញើរូរៅនិង
៦% រលើបរញ្ញើម្លនរិលកំណត់្។ បចចុបបនន ក.ស.ភ. ម្លនបរញ្ញើម្លនរិលកំណត់្រៅធនាោរពាណិជជកម្ម
រទ្ៅទ្បររសថ្នកម្ពុជ្ញ (FTB)។ 
 

  ៣.៤. ពនធនំាចូល 
 

ក. ស. ភ. ម្លនរិត្ពាកិចចបង់ពនធនំាចូលរលើសម្លភ រ និងវត្ាុធាតុ្រដើម្តាម្អទ្តាចរនាា ុះពី ៧% រៅ
៣៥% អាស្ស័ររលើទ្បរភររំនិញនីមួ្រៗផដលកំណត់្រដារអគគនារកដាឋ នគរ និងរដាឋ ករ។ រោង
តាម្គរទ្ម្លងអភិវឌ្ឍន៍រហដាឋ រចនាសម្ព័នធផផដំណាក់រិលបនាទ ប់ រៅចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ LM១៧ រៅឆ្ន ំ២០២២   
ក. ស. ភ. នឹងរទ្ោងនំាចូលរទ្គឿងចទ្ករលើកដាក់កុងតឺ្ន័រ ដូចរនុះ ចំណាររលើពនធនំាចូលនឹងម្លនរិរ
រកើនរ ើង។ 
 

គ- ការខប្រប្រួលសាំខាន់ៗពលើការលក់ និងចាំណូល 
 

ចំណូលសំខាន់របស់ ក. ស. ភ. រមួ្ម្លនទ្បាក់ចំណូលពីរិររលើកដាក់រទ្រិម្ដងរោង (Stevedoring) 
រិររលើកដាក់រៅរីលាន (LOLO) និងចំណូលកិចចរិរផផផដលពាក់ព័នធនឹងរិរដឹកជញ្ជូ នកុងតឺ្ន័រ ផដល
រសមើទ្បម្លណ ៨៩% រធៀបនឹងចំណូលសរបុពីផលអាជីវកម្ម និងរសវាកម្ម កនុងទ្តី្ម្លសរី១ ឆ្ន ំ២០២២។ 
កតាត សំខាន់ថ្នរិររកើនរ ើងទ្បាក់ចំណូល គឺបានម្កពីកំរណើ នចំនួនកុងតឺ្ន័រ រំនិញរារ  នាវា្ាងរិត់្ 
និងចំណុុះនាវា ស្សបតាម្រិរលូត្លាស់  វស័ិរសំណង់ វស័ិរកសិកម្មវស័ិរពាណិជជកម្ម និងវស័ិរ
ឧសាហកម្មវារនភណឌ (សំរលៀកបំពាក់និងផសបករជើង)។ ជ្ញមួ្រោន រនុះផដរ រិរដាក់ឱ្យដំរណើ ររិរនូវ
កំពង់ផផរម្ ថ្ករម្៉ាបទ្បររសរវៀត្ណាម្  ក៏ជ្ញទ្បភពថ្នកំរណើ នបរមិ្លណកុងតឺ្ន័រ្ាងរិត់្ ក. ស. ភ.។ ជ្ញក់
ផសតង រិរដឹកជញ្ជូ ន្ាងរិត់្ ក. ស. ភ. រៅរិន់កំពង់ផផរម្ ថ្ករម្៉ាប ម្លនរិរចំរណញរពលរវលារដារ
ដឹកជញ្ជូ នរៅផ្លទ ល់រៅរិន់ទ្បររសកនុងតំ្បន់បា៉ា សីុហាិកផប៉ាកខាងរកើត្ និងសហរដឋអារម្រកិផប៉ាកខាងលិច។ 
 

ឃ- ែលរ៉ា៉ះពាលថ់្នការរតូរររូិយរណណ អប្តាការប្បាក់និងថ្ងែទាំនិញ 
 

១. ផលប៉ាុះពាល់ពីអទ្តាបតូ រទ្បាក់ 
 

ក.ស.ភ. បានកត់្ទ្តាបញ្ជ ីគណរនរយ រដាររទ្បើទ្បាស់របិូរបណណដុលាា រអារម្រកិ រដារស្ថរ
ចំណូលពីទ្បតិ្បត្តិរិរអាជីវកម្ម និងរសវាកម្មភាគរទ្ចើនជ្ញទ្បាក់ដុលាា រអារម្រកិ និងរិររូទ្វត់្រលើរិរងារ
ជួសជុលរទ្គឿងចទ្កធំៗ រទ្បងឥនធនៈ និងចំណាររផេងៗមួ្រចំនួនររៀត្ ក៏ជ្ញទ្បាក់ដុលាា រអារម្រកិផដរ 
រលើកផលងផត្រិរចំណាររលើទ្បាក់របៀវត្េ និងរិរបង់ពនធ។រហតុ្ដូចរនុះផលប៉ាុះពាល់ពីអទ្តាបតូរទ្បាក់
សទ្ម្លប់ ក.ស.ភ. គឺម្លនកទ្មិ្ត្អបបបរម្ល។ 
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២. ផលប៉ាុះពាល់ពីអទ្តារិរទ្បាក់ 
 

ក.ស.ភ. មិ្នបានកត់្ទ្តាបំណុលហិរញ្ញវត្ាុផដលម្លនអទ្តារិរទ្បាក់រលរតាម្ត្ថ្ម្ារីផាររដារស្ថរ
ភាពលំរអៀងទ្ត្វូបានបញ្ចូ លកនុងរបាររិរណ៍លចំរណញ ឬខាត្រនាុះរររហើរ ក.ស.ភ. ក៏ពំុម្លន

ឧបករណ៍ហិរញ្ញវត្ាុរដររីវរីវនាចុងរិររិបររិចេររនុះផដរ។ ដូរចនុះរិរផ្លា ស់បតូរអទ្តារិរទ្បាក់នាចុងរិររិ-
បររិចេរពំុម្លនផលប៉ាុះពាល់ដល់ទ្បាក់ចំរណញ ឬខាត្រនាុះររ របស់ ក.ស.ភ.។ 
 

៣. ផលប៉ាុះពាល់ពីរិរផទ្បទ្បលួត្ថ្ម្ារទ្បងឥនធនៈ 
 

ទ្បតិ្បត្តិរិររបស់ ក.ស.ភ. ពឹងផផអកោ៉ាងខាា ំងរៅរលើរទ្គឿងចទ្ក ផដលម្លនត្ទ្ម្ូវរិររទ្បើទ្បាស់
រទ្បងឥនធនៈខ្សពស់។ រិរផទ្បទ្បួលត្ថ្ម្ារទ្បងឥនធនៈ នឹងប៉ាុះពាល់ដល់ថ្លារដើម្រសវាកម្ម។ អាស្ស័ររហតុ្រនុះ 
ក.ស.ភ. បានពទ្ងឹងរិរទ្គប់ទ្គងរលើចំណារទ្បតិ្បត្តិរិរតាម្ររៈរិរបរងកើនទ្បសិរធភាពរិរងាររលើកដាក់ 
រិរររៀបចំរីលានសតុកកុងតឺ្ន័រ ផដលអាចរិត់្បនាររិររលើកដាក់ និងរិរចល័ត្រទ្គឿងចទ្ករទ្ចើនផដល
មិ្នចំបាច់។ ជ្ញមួ្រោន រនុះផដរ ក.ស.ភ. បានបំពាក់រទ្គឿងចទ្ករំរនើបៗកនុងរិររលើកដាក់ផដលរទ្បើទ្បាស់
ថាម្ពលអគគិសនីជំនួសវញិ។ 

 

ង- ែលរ៉ា៉ះពាលព់ីអរិែរណា 
 

 កំរណើ នថ្នទ្តាអតិ្ផរណាអាចម្លនផលប៉ាុះពាល់ដល់រិរចំណារ និងរិរវនិិរោគរបស់ទ្កមុ្ហ ុន 
រទ្ពាុះត្ថ្ម្ារំនិញម្លនរិររកើនរ ើង រហើរអំណាចរិញបានលរចុុះ។ ប៉ាុផនត រោងតាម្របាររិរណ៍
របស់ធនាោរពិភពរលាក កម្ពុជ្ញម្លនអទ្តាអតិ្ផរណាជ្ញម្ធយម្ ៣.០៤% កនុងឆ្ន ំ២០២២ ផដលកទ្មិ្ត្ 
អតិ្ផរណារនុះ ពំុប៉ាុះពាល់ធងន់ធងរដល់ស្ថា នភាពហិរញ្ញវត្ាុ និងលរធផលទ្បតិ្បត្តិរិរ  ក.ស.ភ. រនាុះររ។ 
 

ច- ពោលនពយាបាយពសដ្ឋកិចច សារពពើពនធ និងររូិយវរថុររសរ់ាជរដ្ឋឋ ភ្ិបាល 
 

 ក.ស.ភ. បាន និងកំពុងររួលផលពីរោលនរោបារសំខាន់ៗរបស់រាជរដាឋ ភិបាល ផដលកនុង
រនាុះរមួ្ម្លន ដូចខាងរទ្រិម្៖ 

 រោលនរោបារសតីពីរិរជទ្ម្ុញរិរនំារចញអងករបាននិងកំពុងផតល់ផលវជិជម្លនដល់កំរណើ ន 
ថ្នរិរនំារចញផលិត្ផលរនុះតាម្ក.ស.ភ.  

 រោលនរោបារកនុងរិរអនុរទ្ោុះពនធរលើរិរនំាចូលឧបករណ៍/រទ្គឿងចទ្កកសិកម្មនំាឱ្យម្លន 
រិរវនិិរោគខាា ំងរលើវស័ិរកសិកម្ម 

 កិចចខិ្សត្ខំ្សទ្បឹងផទ្បងរបស់រាជរដាឋ ភិបាលកនុងរិរផសាងរករិរអនុរទ្ោុះពនធនិងកូតាពីទ្បររសជ្ញ
ថ្ដគូ បាននិងកំពុងជទ្ម្ុញឱ្យម្លនរិរនំារចញខ្សពស់ 

 រិរររៀបចំឱ្យម្លនតំ្បន់រសដឋកិចចពិរសសនិងភណឌ ោរគរម្លនផដនកំណត់្បាននិងកំពុង
ទ្វក់ទ្វញឱ្យម្លនរិរវនិិរោគរដារផ្លទ ល់ពីបរររស 



 

របាយការណ៍ប្រចាំប្រីមាសទី១ ឆ្ន ាំ២០២២ 63 

 រោលនរោបារឧសាហកម្មកម្ពុជ្ញឆ្ន ំ២០១៥-២០២៥ បាននិងកំពុងទ្វក់ទ្វញវនិិរោគិន
ឱ្យម្កវនិិរោគរៅទ្បររសកម្ពុជ្ញនិងរិរបរងកើត្ររាងចទ្កធុនធងន់ទ្ពម្ទំ្វងសហទ្ោសធុនតូ្ច
និងម្ធយម្ 

 រោលនរោបាររបស់រាជរដាឋ ភិបាលជទ្ម្ុញរិរដឹកជញ្ជូ នតាម្ផាូវរឹក 
 ធនាោរជ្ញតិ្ថ្នកម្ពុជ្ញ បាននិងកំពង់បនតអនុវត្តរោលនរោបាររបិូរវត្ាុតឹ្ងរងឹនិងអទ្តាបតូរ

ទ្បាក់រសរផីដលម្លនរិរទ្គប់ទ្គង។រោលនរោបាររនុះបាននិងកំពុងរួម្ចំផណកកនុងរិរ
បរងកើនរំនុកចិត្តស្ថធារណៈកនុងបរសិ្ថា នម្ល៉ា ទ្កូរសដឋកិចចថ្នទ្បររសកម្ពុជ្ញនិងជទ្ម្ុញរិររធាើ
អាជីវកម្មពីវស័ិរឯកជន 

 រិររលើករឹកចិត្តពនធដារកនុងវស័ិរមូ្លបទ្ត្ដល់សហទ្ោសរបាុះផារលក់មូ្លបទ្ត្រៅកម្ពុជ្ញ 
បាននិងកំពុងជទ្ម្ុញឱ្យទ្កមុ្ហ ុនឯកជន និងសហទ្ោសរដឋចូលរីផារមូ្លបទ្ត្រិន់ផត្រទ្ចើន 
ផដលចូលរមួ្ចំផណកកនុងរិរអភិវឌ្ឍរសដឋកិចចជ្ញតិ្។ 
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 បានពិនិត្យ និងពិភាការលើករណីរឹកទ្បាក់ជំពាក់របស់ទ្កមុ្ហ ុន រចៀន ឈឹ្ង ថ្ល ទ្គបុ រឹក
ទ្បាក់ចំនួន ៤ ៧៣១ ៣៧៦ ដុលាា រអារម្រកិ (គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី៣១ ផខ្សធនូ ឆ្ន ំ២០២១) និងរឹកទ្បាក់
ចំនួន ១២៦ ៥០១ ដុលាា រអារម្រកិ (គិត្ទ្តឹ្ម្ថ្លងរី១០ ផខ្សម្ករា ឆ្ន ំ២០២២) 

 បានពិនិត្យ និងសរទ្ម្ចអនុញ្ញញ ត្ឱ្យ ទ្កមុ្ហ ុន រម្គងគ អូរហីា រទ្ត្ឌី្ង រផទរសិរធិជួលដី ផដល
បានជួលពី ក. ស. ភ. ឱ្យរៅទ្កុម្ហ ុន PTLS Cooperation Co., Ltd. រដារសិរធិ និងរិត្ពាកិចច 
ទ្ពម្ទំ្វងរាល់លកខខ្សណឌ នានា ផដលបានកំណត់្រៅកនុងកិចចសនារដើម្ ភាគីទ្កមុ្ហ ុន PTLS 

Cooperation Co., Ltd. ទ្ត្ូវធានាបនតអនុវត្ត 
 ពិនិត្យ និងអនុម័្ត្ រលើរបាររិរណ៍សតីពីលរធផលរិរងារអាជីវកម្ម /២រសវាកម្មឆ្ន ំ ០២១ 
 ពិនិត្យ និងពិភាការលើរិរបនតអាណត្តិរបស់ទ្កុម្ទ្បឹកាភិបាល ក. ស. ភ. 
 ពិនិត្យ និងសរទ្ម្ចរលើសំរណើ សំុសហរិរវនិិរោគជ្ញមួ្រទ្កមុ្ហ ុន PTLS COOPERATION 

CO., LTD រដើម្បអីភិវឌ្ឍចំណត្ផផរណបពហុបំណងUM១ របស់ ក. ស. ភ. តាម្រោលរិរណ៍ 
ផដលបានសរទ្ម្ចរលើកិចចសហរិរវនិិរោគចំណត្ផផរណបពហុបំណងTS១១ 

 បានសរទ្ម្ចឱ្យ ក. ស. ភ. ចុុះបញ្ជ ីជ្ញស្ថខាចំណត្ផផកុងតឺ្ន័រ LM១៧ និងចំណត្ផផរណប
រផេងររៀត្ រៅរពលម្លនទ្បតិ្បត្តិរិរអាជីវកម្ម 

 បានសរទ្ម្ចឱ្យស្ថខាគរ និងរដាឋ ករកំពង់ផផ អនតរជ្ញតិ្ភនំរពញ រសនើសំុរិរពិនិត្យ និងសរទ្ម្ច
ពីទ្កសួងរសដឋកិចច និងហិរញ្ញវត្ាុ រលើរិររសនើសំុរលើកផលងថ្លារសវា សតុករុកកុងតឺ្ន័ររបស់ ក. ស
. ភ. 

 បានពិនិត្យ និងពិភាការលើរិរស្ថងសង់ស្ថព នផផលមីរំហំ ១៦ ផម្៉ាទ្ត្ x ១៤៩ ផម្៉ាទ្ត្ ផដលសាិត្
កនុងគរទ្ម្លងពទ្ងីករហដាឋ រចនាសម្ព័នធផផជំហានរី៣ ដំណាក់រិលរី២ រៅចំណត្ផផLM១៧ 
និងកិចចសហរិរជ្ញមួ្រឯកជនរលើរិរបំពាក់ដងរោងFCC ចំនួន ៣ រទ្គឿង 

 បានពិនិត្យ និងសរទ្ម្ចរលើរិរដាក់ទ្បាក់ចំនួន ៥ លានដុលាា រអារម្រកិ ជ្ញទ្បាក់បរញ្ញើម្លន
រិលកំណត់្ រដើម្បបីង្រងគប់រឹកទ្បាក់ ១៥ លានដុលាា រអារម្រកិវញិ រៅធនាោរ FTB និងរសនើសំុ
រទ្បើទ្បាស់ Overdraft កនុងករណីម្លនត្ទ្ម្ូវរិរ 

 បានពិនិត្យ និងអនុម័្ត្រលើរបាររិរណ៍ហិរញ្ញវត្ាុទ្បចំឆ្ន ំ២០២១ របស់ ក. ស. ភ. 
 បានពិនិត្យ និងពិភាការលើរិរផបងផចកទ្បាក់ផលាងសររសើរជូនបុគគលិក ក. ស. ភ. និងទ្បាក់

ចំរណញ ចូលមូ្លនិធិនានា សទ្ម្លប់ឆ្ន ំ២០២១ 
 បានពិនិត្យ និងពិភាការលើគរទ្ម្លងផបងផចកភាគលាភជូនភាគហ ុនិក ផដលរិន់រិប់ភាគ

ហ ុនម្លនសិរធិរបាុះរឆ្ន ត្ទ្បរភរ “ក” និងទ្បរភរ “ខ្ស” ទ្បចំឆ្ន ំ២០២១ 
 ពិនិត្យ និងសរទ្ម្ចរលើរិរររៀបចំម្ហាសននិបាត្ភាគហ ុនិករលើករី៧ របស់ ក. ស. ភ. 
 បានពិនិត្យ និងពិភាការលើរិររសនើសំុរលើកផលងថ្លាឈ្នួល៥០% សទ្ម្លប់ឆ្ន ំ២០២១ និងបនត

រលើកផលងថ្លាឈ្នួល ៥០% សទ្ម្លប់ឆ្ន ំ២០២២ ថ្នថ្លាឈ្នួលដីរីលានសតកុសំបកកុងតឺ្ន័រ (ICD) 
រំហំ ៩,៣ ហិកតា របស់ទ្កុម្ហ ុន រុនណាន រសងរ ៉ា អិុនរវសមិុ្ន(រខ្សម្បូឌា) ឯ.ក 

 

 



ហត្ថលេខារបសអ់ភបិាេកំពង់ផែសវយត័្ភនំលពញ 

ៃថ�ទី១២  ែខឧសភា  ឆា� ំ២០២២ 

បានអន និងឯកភាព 

ហត្ថលេខា 
ឌិត្ សចុេ 

សមាជិកក្កុមក្រឹកាភិបាេ 
អភិបាេមិនក្រតិ្រត្តិ 

______________________
ហត្ថលេខា 
សនួ រចនា 

សមាជិកក្កុមក្រឹកាភិបាេត្ាំណាង
ក្កសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូ ន

ៃថ�ទី១២  ែខឧសភា  ឆា� ំ២០២២ 

បានអន និងឯកភាព 
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Description 
31 March  

2022 

31 December 
2021 

31 December 
2020 

Financial Position (KHR’000)    

Total assets 893,535,437 895,806,953 836,320,710 

Totel liabilities 183,015,740 190,364,666 184,154,159 

Total equity 710,519,697 705,442,287 652,166,551 

Profit/(Loss) (KHR’000) Q1 2022 Q1 2021 Q1 2020 

Total revenues 36,295,511 29,083,676 28,411,021 

Profit/(Loss) before tax 17,107,228 15,886,404 12,854,416 

Profit/(Loss) after tax 13,656,872 13,970,426 9,925,518 

Total comprehensive income 13,656,872 13,968,763 9,949,526 

Financial Ratios Q1 2022 
31 December 

2021 
31 December 

2020 

Solvency ratio (%) 9.57 34.27 28.40 

Liquidity ratio 

3.48 3.36 3.86 Liquidity ratio 

3.48 3.36 3.86 4.17 

  Q1 2022 Q1 2021 Q1 2020 

Profitability 
ratio 

1.53 1.63 1.23 
Profitability 

ratio 

1.92 2.11 1.59 2.04 

67.70 68.67 69.70 69.78 

37.63 48.03 35.02 42.25 

660.25 675.33 481.02 609.68 

Interest coverage ratio (times) 23.14 19.69 14.45 
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893,535,437 

183,015,740 

710,519,697 

895,806,953 

190,364,666 

705,442,287 

Total assets

Total
liabilities

Total equity

Financial Position (KHR’000) 

2021 Q1 2022

88.23%

11.23%

0.54%

Revenue

Port operation

Port authority

Other revenue
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43.46%

34.69%

11.23%

2.95%

3.92%

3.05%

0.06% 0.10%
0.51%

0.03%

Types of Revenue Distribution Compared to Total Revenues

Stevedoring

Lift On Lift Off (LOLO)

Port due & charge

Gate fee

Storage fee

Trucking fee

Weighting fee

Stuffing/unstuffings

Logistics services

Sand dredging management fee

36,295,511

17,107,228

13,656,872

Net Profit for Q1 2022 (KHR’000)

Revenue Profit before income tax Net Profit
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Shareholders Number of Share Share in Percentage 

Class C   

1. Government represented by MEF 93,769,120 100% 

Class B 

1. Government represented by MEF 16,547,492 80% 

Class A 

1. ESOP 241,814 1,17% 

2. Public investors 3,895,059 18,83% 

Total Shares of Class A 4,136,873 20% 
 
* Total shares of Class A and B 20,684,365. 

 
 
 
 

0

10,000,000

20,000,000

30,000,000

40,000,000

50,000,000

60,000,000

2017 2018 2019 2020 2021 Planning
2022

21,688,614

32,767,486

46,806,244

40,212,649

51,695,457

58,192,000

Net Profit from 2017 to 2021 and Planning 2022 

(KHR’000)
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355 
539 

1,930 

14,859 14,956 15,297 

 -

 5,000

 10,000

 15,000

 20,000

 25,000

 -

 500

 1,000

 1,500

 2,000

 2,500

January February March

Average of Trading Price (Riel) and Average of Trading 
Volume (Share) of Class A Share

Average Trading Volume (Share) Average Trading Price (Riel)

1.17%

18.83%

80%

Shareholder Class A and B

ESOP Public investors Government represented by MEF
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For the first quarter 2022, total revenue is KHR 36,295,511,000 (USD 8,933,180) achieved 

24.82% of planning 2022 and compared to the first quarter 2021 increased by KHR 7,211,835,000 (USD 

1,767,948) or 24.80%. However, net profit in the first quarter 2022 is KHR 13,656,872,000 (USD 

3,361,278) reached 23.47% of planning 2022 and compared to first quarter 2021 decreased by KHR 

313,544,000 (USD 80,563) or 2.24%. Apart from this, basic earnings per share in first quarter 2022 

is 660.25 Riels (USD 0.16). 

The above achievement because of PPAP has paid the attention in providing the service of port 

operation with transparency and efficiency in responding confidently to the needs of customers. In fact, 

PPAP has utilized all the mechanisms by strengthening the service quality, expanding storage capacity, 

infrastructure development, work of Topo Hydrographic, and installing the new machineries and 

facilities. 

 

- Continue to implement the action plans as planned. 

- Ensure the quality, price, transparency, efficiency and prompt delivery of services to customers 

- Expand widely the existing businesses and services and create more services related to the port 

and logistics sectors 

- Strengthen the capacity development of institutions and staffs to respond to the organizational 

development in line with globalization and efficient delivery of services 

- Strengthen the cooperation of the strategic partnership with the domestic ports and other ports 

in the world  

- Work hard and continue to focus on the modernization of the port operations in accordance with 

standards and technology  

- Increase the competitive advantages to be honest with domestic and oversea ports  

- Bring port service to get closer to consumers.  

- Participate in the social activities and the local community. 

 

 For the 1st Quarter of 2022, the Board of Directors attended 3 meetings and achieved the 

following results:  

i. The 13th meeting of the 7th mandate on February 2nd, 2022 

- Reviewed and discussed the case of Chean Chhoeug Thai Group's debt of 4,731,376 USD (as 

of December 31, 2021) and the amount of 126,501 USD (as of  January 10th, 2022 
- Reviewed and approved Mekong Oryza Trading Company to transfer the leasing rights of the 

land leased from PPAP to PTLS Cooperation Co., Ltd. with the rights and obligationsand all 

conditions set out in the original contract, PTLS Cooperation Co., Ltd. must ensure to 

continued the implementation 
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ii. The 14th meeting of the 7th mandate on March 10th, 2022 

- Reviewed and approved on result of business/services performance of 2021 

- Reviewed and discuss on the mandate renewal of PPAP Board of Directors 

- Reviewed and approved the request for investment cooperation with PTLS COOPERATION 

CO., LTD to develop the UM1 sub-feeder multi-purpose terminal of PPAP following the 

principles achieved on TS11 sub feeder multi-purpose terminal investment cooperation 

- Approved for PPAP to register LM17 container terminal as a branch and also register for 

other sub feeders multi-purpose terminals when starting the operation 

- Decided that the Customs and Excise Department of Phnom Penh International Port should 

ask for review and decision from the Ministry of Economy and Finance on the request to 

waive the container storage fee at PPAP 

- Checked and discussed on the construction of a new 16-meter x 149-meter port bridge, which 

is in the project to expand the port infrastructure, Phase 3, Phase 2, at LM17, and cooperation 

with the private sector on the installation of 3 FCCs 

- Checked and decided on the deposit of 5 million USD as a fixed deposit to replenish the 15 

million USD at FTB Bank and request to use Overdraft in case of need 

- Checked and approved on the financial report of 2021 

- Reviewed and discuessed on the incentive distribution to PPAP’s employees and the profit to 

other fund for 2021 

- Checked and discussed on the plan of dividend distribution to shareholders (class A and class 

B) for 2021 

- Checked and approved on the organization of PPAP’s 7th General Shareholder Meeting 

- Checked and discussed the request for 50% fee waiver for 2021 and 50% fee waiver for 2022 

of 9.3-hectare ICD container land of Yunnan Sheng Mao Investment (Cambodia). 

 

The future version of PPAP will be set the goal for the following implementation: 

- Strengthen the human resource development 

- Enhance the establishment of logistics center, modern warehouse and cold warehouse  

- Enhance the establishment of supporting areas for port 

- Enhance  the establishment of barge operators to other hub ports beside Cai Mep 

- Enhance  the import of second hand cargoes through PPAP 

- Continue to focus  on the installation of the modern facilities to strengthen the capacity of handling 

equipment at Container Terminal LM17 

- Improve the capacity of handling of the bulk cargoes and establish the terminal for the bulk cargoes 
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- Modernize and expand the Passenger and Tourist Terminal (TS3 and TS1) 

- Enhance the establishment of multi-purposed terminal along the rivers 

- Strengthen the capacity of handling of agricultural products along the terminals of the 

provinces located in upper Mekong River 

- Maintain the navigation and dredge the Sdao Canal to facilitate the transportation of cargoes 

between the northeastern provinces and Phnom Penh via Mekong River and the Cambodia-

Vietnam border 

- Continue to promote the service of inland transportation of container between Container 

Terminal LM17 of PPAP and the customers’ factories/ warehouses or vice-versa 

- Continue to promote package services for cold fruit export via Container Terminal LM17 of 

PPAP. 

PPAP do believes and strongly stands to implement the daily work and the operation along the 

other terminals to be transparency and effective in order to improve confidence and attractiveness of 

port services with the modernization and standardization to the customers. 

PPAP would like to express sincere thanks to the two supervised ministries, Ministry of Public 

Works and Transport and Ministry of Economics and Finance, as well as Securities and Exchange 

Regulator of Cambodia and the shareholders who provide the trust and strong support to PPAP.  

    Phnom Penh, 12th May 2022 

                                                                                            Chairman of BOD and CEO 

 

 

 

 

  

       Hei Bavy 
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Name of the listed entity in Khmer : កំពង់ផែស្វយ័តភ្នំពពញ (ក. ស្. ភ្.) 

In Latin : PHNOM PENH AUTONOMOUS PORT (PPAP) 

 Standard Code : KH1000040001 

 Address : #649, Preah Sisowath Street, Sangkat Sras Chork, Khan Daun Penh, Phnom Penh 

 Phone Number : +855 (0)23 427 802 Fax :  +855 (0)23 427 802 

 Website : www.ppap.com.kh          Email : ppapmpwt@online.com.kh 

 Company registration number: CO.7175 Et/2004  

Date: November 23rd, 2004 

 License number: 0014 ពណ.ចបព           Issued by: Ministry of Commerce 

Date : January 5th, 2015 

 Disclosure Document registration number issued by SECC: 074/15/SECC  

 Representative of the listed entity: H.E HEI Bavy 

Phnom Penh Autonomous Port (PPAP) is one of the two international ports in Cambodia. 

Functioning as Port Operator and Port Authority, PPAP is now providing a varieties of main port services 

and other relevant services. 

1. Operation as Port Operator 

As a port operator, PPAP has provided main services such as : 

- stevedoring, storage, stuffing/unstuffing, loading/unloading, and transporting the 

containerized cargoes for the export and import 

- services of pilotage, tug assistance, mooring/ unmooring 

- berthing within Passenger and Tourist Terminal (TS1) 

2. Operation as Port Authority 

 As the port authority, PPAP has the roles to : 

- maintain navigation channels, installation of aids to navigation such as buoys and landmarks 

and protection of environment within its commercial zone. 

- ensure the enforcement of rules and regulations related to port and water transport. 
 

3. Other Services 

Within the main services on Port Operation and Port Authority, PPAP also provides other services 

/ businesses that can generate additional revenue such as : 

- Dredging service : PPAP has 2 dredging machinces for providing the sand from dredging to 

customers. 

http://www.ppap.com.kh/
mailto:ppapmpwt@online.com.kh
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- Sand management service:  According to Prakas No 001 and 002 dated on the 10th of April, 

2015, of Ministry of Mines and Energy, PPAP may use the sand from dredging for commercial 

purposes. 

- Surveying and installing bouy: PPAP has the services of surveying and installing bouy according 

to customer needs. 

- Container maintanance and repair service: PPAP has the service of container maintanance and 

repair according to customer needs. 

- Besides the main services, PPAP also receives the additional incomes from the use of asset such 

as the rental of building, land and other assets. 

4. Port Commercial Zone 
 

According to Sub-Decree No. 01 ANK. BK. the of 5th January, 2009, PPAP’s Commercial Zone is 166 

kilometers long, stretching from Chaktumuk river : Mekong luer river 100km, Mekong krorm river 60 km, 

and Tonle Sap river 6km. As an authority within the zone, PPAP oversees the private terminals including 

petroleum/gas terminals and other general cargo terminals. PPAP also manage and operate our 6 main 

terminals such as : 

4.1 Terminals are in operation 

4.1.1 Container Terminal LM17 

In 2022, PPAP has started to develope the phase III step 2 and the new quay projects of port 

infrastructure at container terminal LM17 meanwhile in order to support the total container throughput 

of 500,000 TEUs per year. Currently, PPAP is operating at this terminal as the main terminal for container 

cargo. The Container Terminal LM17 exists a quay with a length of 300m and a width of 22m and installs 

4 traveling cargo cranes, 2 Fixed Cargo Crane, 12 RTG cranes, 7 Reach Stakers, 3 Sky Stackers, and 64 

Trucks.  

Address 
Kandal Leu Village, Banteay Deak Commune, Kean Svay District, 

Kandal Province 

Terminal location 
Located at the right bank of the Mekong River and 25km 

downstream from the intersection of the Chaktomuk River 

(11°28'23.6"N and105°08'49.8"E) 

Total land size 

Registered land size 

Size of the processing land title 

379,216.55 m2 

378,367 m2 
849.55 m2 

Berth 3 (5,000 DWT) 

Anchorage 

Between 8.0m and 17.0m in depth, anchorage is available at 

11°28'28.14"N  and  105°9'2.32"E  (mud  and  sand  bottom, strong 

current during the rainy season). 

Tidal effect Ranges from +0.2m to +0.45m between February and April (as of 

December 2015)  
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Permitted draft  
Varies  from  the  minimum  level  of  4.5m  in  March  to  the 

maximum  level  of  5.5m  in  September  (draft  for  vessels 

proceeding to LM17 depends on them being able to cross 

the bar at Cua Tieu) 

Hours of Operation 24 hours/day 

Handling equipment Traveling Cargo Crane, Rubber Tyred Gantry, Reach Stacker 

Constacker & Sky Stacker. 
   

4.1.2 Multipurpose Terminal (TS3) 

Multipurpose Terminal (TS3) was PPAP’s main port for general container cargoes and for 

tourism. Due to TS3 Terminal’s limited capacity to accommodate the continual growth of container 

traffic, PPAP has invested in developing a new container terminal (LM17). Since the completion 

of LM17, TS3 has been converted into a multipurpose terminal. While it mainly handles general 

cargoes, it also serves as a passenger terminal. Curently, PPAP is renovating this terminal to be an 

international passenger cruises and tourist terminal.    
 

Address 
#649, Preah Sisowath Street, Sangkat Sras Chork, Khan Daun Penh, 

Phnom Penh 

Terminal location Located  at  the right  bank  of  Tonle  Sap,  3.2km  from  the intersection  

of  the  Chaktomuk  River  (11°34'59.68"N  and 104°55'17.41"E) 
Actual land size 48,438.76 m2 

Register land size* 32,854 m2 

Berth 3 (5,000 DWT) 

Anchorage 
Between 5m and 15m in depth, anchorage is available at 11°33'46.98"N 

and 104°56'34.57"E, in front of the terminal in the Tonle Sap River and 

also in the Chaktomuk quarter area (mud and sand bottom, strong current 

during the rainy season). 

Tidal effect Ranges from +0.1m to +0.35m between February and April (as of 

December 2015) 

Permitted drafts 

Varies  from  the  minimum  level  of  4.5m  in  March  to  the maximum 

level of 5.5m in September (draft for  a vessel proceeding to TS3 depends 

on being able to cross the bar at Cua Tieu) 
Hours of Operation 24 hours/day 
Handling equipment Mobile crane, Crawler crane, and Floating crane 

 

Note:  *  The difference between registered land size and actual land size is because part of the land 

adjacent to the street and river bank cannot receive the ownership. 

4.1.3. Sub-feeder Multipurpose Terminal UM2 

 In order to improve stevedoring operation of  Subfeeder Multipurpose Terminal UM2 to be more 

effective, productive and attracting customers to use Subfeeder Multipurpose Terminal UM2, this 
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Terminal must improve and develop more due to it is located next to Kompongcham and Tboung Kmom 

boarder which have the connection between the northern and northeast side province of Cambodia that 

is the necessary areas of agriculture and agro-insdustry from the south downtown to Vietnam country. 

Subfeeder Multipurpose Terminal UM2 play an important role in order to gathering the inland 

waterway trainsportation and cargo trading. Currently PPAP have developed the Subfeeder 

Multipurpose Terminal UM2 by constructing quay 12m x 46,9m and Phase I container yard.     

 

Address 
Doun Mau Leu Village, Tonle Bet commune, Thbong Khmom district, 

Thbong Khmom province 

Terminal location 

Located at the left bank of the Mekong River and 103km upstream  from 

the intersection of the Chaktomuk River (11º57'47.73''N and 

105º28'33.13"E) 

Registered Land Size 160,725 m2 

Berth 1 (a floating pontoon with a size of 15m x 42m ) 

Anchorage 

Between  6m  to  20m  in  depth,  anchorage  is  available  at 11°58'43.41"N 

and 105°28'9.58"E (mud and sand bottom, strong current during the 

rainy season). 

Tidal effect None 

Permitted drafts 

Varies  from  the  minimum  level  of  4.5m  in  March  to  the maximum level 

of 5.5m in September (draft for  a vessel proceeding to UM2 depends on 

being able to cross the bar at Cua Tieu) 

Channel depth 

Draft  of  4.5m  during  the  dry  season;  subject  to  regular maintenance 

from the intersection of the Chaktomuk River to Kampong Cham via the 

Sdao Channel (3.5km long and 60m wide) 

Hours of Operation 7days/24rs 
Handling equipment Mobile crane,  Floating crane, Conveyer 

 

4.1.4. Passenger & Tourist Terminal (TS1) 

TS1 is the main passenger terminal for PPAP. From TS1, people can travel to many domestic 

ports in other provinces as well as Vietnam. . In the 1st Quarter of 2022, the total of 15,789 passengers 

transited at TS1. The figure includes all passenger travels from Phnom Penh to domestic ports, 

Phnom Penh to Vietnam, and tours of the Mekong River near Phnom Penh. 

Address 
Preah Sisowath (Street 1), Sangkat Daun Penh, Khan Daun Penh, Phnom 

Penh 

Terminal location 

Located at the right bank of Tonle Sap and approximately 2km from 

conjunction of the Chaktomuk quarter (11°34'32.45"N and 

104°55'36.88"E) 

Actual land size 6,676 m2 

Registered land size* 1,699 m2 
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Berth 2 

Anchorage 

Between 5m and 15m in depth, anchorage is available at 

11°33'46.98"N and 104°56'34.57"E, in front of the terminal in the Tonle 

Sap River and also in the Chaktomuk quarter area (mud and sand bottom, 

strong current during the rainy season). 

Tidal effect 
Ranges from +0.1m to 0.35m between February and April (as of December 

2015) 

Permitted drafts 

Varies  from  the  minimum  level  of  4.5m  in  March  to  the maximum level 

of 5.5m in September (draft for  a vessel proceeding to TS3 depends on 

being able to cross the bar at Cua Tieu) 

Hours of Operation 24 hours/day 

Facilities Two pontoons and a bridge connecting them to the shore. 
 

Note:  *  The difference between registered land size and actual land size is because part of the land 

adjacent to the street and river bank cannot receive the ownership 

 

4.2. Terminal which are planned to develop at the future 

4.2.1. Sub-Feeder Multipurpose Terminal TS11 (KM6) 

Sub-feeder multipurpose terminal TS11 (KM6)  is located along the NR5, in Kilometer 6 

commune, Russey Keo District, Phnom Penh, which is about 6.6 kilometers long or a 20mn drive from the 

city center Wat Phnom.  It is the strategic area to distribute and collect goods between manufacturers 

and consumers because it is located nearby the downtown of Phnom Penh city. The development of this 

terminal will reduce the traffic jam in Phnom Penh City. Anyway, The multipurpose terminal TS3 can not 

be fully operated as it is located in the city center, which is restricted the container trucks to enter the 

city during the daytime.  

Therefore, in order to promote inland waterway transport as well as to provide Door to Door 

service, the development of Sub-feeder multipurpose terminal TS11(KM6) is really significant to connect 

the flow of goods from other provinces for multiple choices with lower prices.   

Address Located along the NR5, Kilometer 6 commune, Russey Keo District, Phnom 

Penh. 
Terminal location Located along Tonle Sap river and approximately 3km from conjunction of 

the Chaktomuk quarter (11°37'34.6"N and 104°54'29.4"E) 
Actual land size 12,533 m2 

Anchorage 

The anchorage si available at two location:  

-First Location is available at  11°34'26.6"N and 104°55'50.4"E 

-Second location is available at 11°33'39.9"N and 104°56'50.7"E 

Located at the conjunction of Chatomuk quarter because the riverbed of 

TS11 is narrow that is difficult for anchorage.  
Hours of Operation 7days/24hrs 
Facilities 
 

Mobile crane and Floating crane 
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4.2.2. Sub-Feeder Multipurpose Terminal  Koh Roka LM26 

Sub-feeder multi-purpose terminal Koh Roka is located in Koh Roka commune, Peam Chor 

District, Prey Veng Province, in the southern part of Cambodia and it is about 3 kilometers away from 

Vietnam Border, Dong Thap province. It is a potential terminal for Cambodian people to export 

agricultural products to Vietnam and import raw material and construction materials. Moreover, 

this terminal will create more opportunities to boost and connect the tourism sector between the two 

countries. At the moment, This terminal has already finished the sand filling for the container yard, yet 

the machinery is being equipped and installed, infrastructure for operation is being developed.        

Therefore, the acceleration to develop sub-feeder multipurpose terminal Koh Roka will be 

benefited to the two people of two countries by  import-export products and goods, as well as 

the connection waterway transportation to export to global market efficiently, especially to lower the 

logistics cost and reduce the impact of land transport.    

At the present time, Sub-feeder multi-purpose terminal Koh Roka has finished the development 

of the container yard, which is planned to be used for general cargo operation until there is a need for 

container cargo operation in the next step. PPAP has been constructing 3 conveyors to facilitate the flow 

of import-export which is planned to be used step by step by the end of 2021. 

Address Koh Roka commune, Peam Chor District, Prey Veng Province. 

Terminal location 
Located at eastern bank of the Lower Mekong river and approximately 

103km from conjunction of the Chaktomuk quarter (10°55'40.5"N and 

105°11'30.6"E) 

Total land size 

Registered land size 

Size of the processing land title 

115,560 m2s 

105,192 m2s 

10,386 m2s 

Anchorage 
The anchorage si available at two location:  

-First Location is available at  10°56'01.9"N and 105°11'17.6"E 

-Second location is available at 10°55'10.1"N and 105°11'24.4"E 

Hours of Operation 7days/24hrs 
Facilities Mobile crane , Floating crane and Conveyer) 

As of 1st Quarter of 2022, there has no any quarter’s key events. 
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A. The results of the business operations, including partial business information for the third quarter of 2020 

1. Catalog of Passenger Goods 

No. Description Unit 
Planning 

 2022 

Q1 
Compare 

(%) 

Up/Down 

(%) 
2022 2021 2020 

A B C 1 2 3 4 5=(2/1) 6=(2/3)-100% 7=(3/4)-100% 

I Container, General, Oil Cargoes Ton 4,719,387 1,009,209 1,043,314 930,023 21.38% -3.27% +12.18% 

  A- Container Throughput - 2,736,695 538,794 490,442 492,789 19.69% +9.86% -0.48% 

          - Imported Container Cargo - 1,755,624       246,632 280,733       303,778    

          - Exported Container Cargo -     981,071       292,162       209,709       189,011    

  B -  Mobile General Cargo  Handling -  960,641 209,362 269,385 214,808 21.79% -22.28% +25.41% 

  - Inside Port -       68,161          6,900         16,479         11,153    

  - Inside Port -     892,480       202,462       252,906       203,655    

  C - Imported Oil & Gas - 1,022,051 261,054 283,487 222,426 25.54% -7.91% +27.45% 

  Container Throughput (TEUs) TEU 394,679 102,720 78,111 74,333 26.03% +31.51% +5.08% 

   - Laden Cargo -     281,755         66,835         59,334         51,951    

   - Empty Cargo -     112,924         35,885         18,777         22,382    

II Cargo Handling Ton 3,697,336 748,155 759,827 707,597 20.23% -1.54% +7.38% 

  - General Cargo -     960,641       209,362       269,385       214,808    

  - Container Throughput -  2,736,695       538,794 490,442       492,789    



 

1st Quarter Report of 2022                                                                              10                                                                                                           Unofficial Translation 

No. Description Unit 
Planning 

 2022 

Q1 
Compare 

(%) 

Up/Down 

(%) 
2022 2021 2020 

A B C 1 2 3 4 5=(2/1) 6=(2/3)-100% 7=(3/4)-100% 

III Number of Cargo Vessel Unit 2,485 1,326   610 625 53.36% +117.38% -2.40% 

  - Foreign Vessels and Barge - 1,044 1,166             445               474      

  - Cambodian Vessels and Barge - 843 -               -                     -        

  - Oil Vessels and Tanker - 598 160             165              151      

IV Number of Local Passenger Boat (In-Out) Unit 1,915 2,812 432 570 146.84% +550.93% -24.21% 

  - PhnomPenh-SeimReap-PhnomPenh - - -                  -                     -       

  - Vessels in Town -        1,915 2,812             432              570    

V Number of Local Passenger (In-Out) Passenger 21,348 15,789 5,585 1,922 73.96% +182.70% +190.58% 

  - PhnomPenh-SeimReap-PhnomPenh - - -                  -                     -       

  - Vessels in Town -       21,348         15,789          5,585 1,922    

VI 
Number of Foreign Passenger and  Tourist Boat 

(In-Out) 
Voyage 692                   -                    -       692 0.00% 0.00% -100.00% 

  - PhnomPenh-ChovDok-PhnomPenh -           440                    -                    -                440       

  - Cruise Boat - 252 -                -  252    

VII  
Number of Foreign Passenger and  Tourist 

(In-Out) 
Person 18,334                 -                    -    18,334 0.00% 0.00% -100.00% 

  - PhnomPenh-ChovDok-PhnomPenh -         8,601                 -             - 8,601    

  - Tourist on Cruise Boat -         9,733                 -                -          9,733    

 

(Source from the Report of Department of Planning/Marketing of PPAP) 
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 Cargo-fuel and gas throughput in Q1 2022: 1,009,209 Tons, decreased by 3.27% compared to Q1 2021 (1,043,314 Tons). For Q1 2022, PPAP 

has accomplished 21.38% compared to planning 2022 (4,719,387 Tons) 

 Cargo vessels throughput in Q1 2022: 1,326 Units, increased by 117.38% compared to Q1 2021 (610 Units). For Q1 2022, PPAP has 

accomplished 53.36%  compared to planning  2022 (2,485 Units)  

 International passengers and tourist cruises throughput via Cambodia-Vietnam in Q1 2022: 0 Voyages, equal by 0.00% compared to Q1 2021 

(0 Voyages). For Q1 2022, PPAP has accomplished 0.00% compared to planning 2022 (692 Units) 

 Containers throughput in Q1 2022: 102,720 TEUs, increased by 31.51% compared to Q1 2021 (78,111 TEUs). For Q1 2022, PPAP has 

accomplished 26.03% compared to planning  2022 (394,679 TEUs) 

 The number of international passengers and tourists throughput via Cambodia-Vietnam in Q1 2022: 0 Passengers, equal by 0.00% compared 

to Q1  2021 (0 Passengers). For Q1 2022, PPAP has accomplished 0.00% compared to planning 2022  (18,334 Passengers). 
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Graphs on Performance Comparisons of the 4th Quarter of 2022 - 2021 - 2020 and Planning 2022 
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-

930,023 

74,333 

625 

692 

Q1 2020

Q1 2021

Q1 2022

Planning 2022
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2. The implementation of Hydrographic work and the construction of port infrastructure and machinery installation 

 Sand Dredging Management 

 Maintenance and Restoration of Sdao navigation canal to facilitate navigation 

 Implemented a project to repair and maintain airbags and navigation signs from Koh Longvek to the Tonle Sap Lake along the Tonle Sap River Phnom Penh-

Chhnuk Trou  

 Determined the location of 5 navigation balloon study points along the Upper Mekong and Tonle Sap rivers to provide to the Ministry of Public Works and 

Transport 

 In the first quarter 2022, the management of sand dredging for domestic use dredged from Koh Keo Canal with a total amount of 58,336 cubic meters. 
 

 The construction of port infrastructure 

 Construction of 16m × 40m container truck scanning plant at container terminal LM17 is 70,17% completed. 

 Construction of the third gate in the purpose of supporting the phase IV container yard at the container terminal LM17 is 16% completed. 

 Construction of 3 trestle bridges and poontoons (15m x 42m, heigh 2.5m) replacing the movement of pontoon location from TS1 Terminal to TS3 Terminal 

is 70% completed. 

 Construction of Drainage work, concrete field and dam at the sub-feeder multipurpose terminal LM26 is 54,62% completed 

 Construction of Quay, foundations of FCC, 50m of river bank, 2 dolphins at sub-feeder multipurpose terminal UM2 is 57,35% completed 

 Filling and compacting of 5,495 cubic meters Brittle stones at the sub-feeder multipurpose terminal UM2 is 100% completed. 
 

 Purchase/installation of machinery or new equipment 

 Purchased 48 Sim Card Module to use internet on RDT 

 Preparing the order for purchasing of machinery according to the 2022 plan as follows: 

o RTG   04 Units 

o Terminal Tractors  10 Units 

o Trailers   10 Units 

o Boat   01 Unit 
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Source of Revenue 

1st Quarter for the Period Ended 
31 March 2022 

1st Quarter for the Period Ended 
31 March 2021 

1st Quarter for the Period Ended 
31 March 2020 

KHR’000 
Compared to 
total revenue 

KHR’000 
Compared to 
total revenue 

KHR’000 Compared to 
total revenue 

Stevedoring 15,773,066 43.46% 12,814,531 44.06% 11,307,826 39.80% 
Lift On Lift Off (LOLO) 12,590,680 34.69% 10,531,936 36.21% 9,934,332 34.97% 
Port due & charge 4,075,579 11.23% 3,591,752 12.35% 4,585,170 16.14% 
Gate fees 1,069,975 2.95% 765,044 2.63% 724,639 2.55% 
Storage fees 1,422,733 3.92% 606,593 2.09% 1,059,111 3.73% 

Weighting fees 10,775 0.03% - 0.00% 446,874 1.57% 

Stuffing/unstuffings 1,108,752 3.05% 388,946 1.34% 250,571 0.88% 

Trucking fees 21,969 0.06% 8,605 0.03% 1,089 0.00% 

Logistic Service 36,161 0.10% 61,494 0.21% 37,398 0.13% 
Sand dredging management fee 185,821 0.51% 314,775 1.08% 64,011 0.23% 

Total: 36,295,511 100% 29,083,676 100% 28,411,021 100% 
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A- Overview of operations 
 

PPAP is one of the Cambodia’s two international port. The port commercial zone 

covered from Phnom Penh to lower Mekong River (Neak Leoung) andPhnom Penh to upper 

Mekong River (Tonle Bet) in accordance to the sub-decree number 01 dated 5th January 2009. 

PPAP has two function as a port operation and port authority. Please refer to Section 1.2 of this 

First Quarter 2022 report for further information. 

 The container throughput of PPAP in the first quarter 2022 has increased 24,609 TEUs 

or 32%% compared to the first quarter 2021. For vessels in the first quarter 2022 increased 

by 716 units or 117% compared to the first quarter 2021. However, ship (voyage) in the first 

quarter 2022  is 0% compared to the first quarter 2021.  On the other hand, general cargo in 

first quarter 2022 has also decreased 15,781 TONs or 2% compared to first quarter 20221. 

The following discussion and analysis of PPAP’s top management on the financial 

position and result of operation is conducted base on the audited financial report for First 

Quarter ended 31 March 2022 and 2021 as set out in Section 3 of this First Quarter Report. 

PPAP has four main revenue source: 

1. Stevedoring: refer to revenue from the service of loading or discharging 

goods/containers into/from vessel and moving cargo from quay to container yard and 

vice versa. 

2. Lift On/Lift off (LOLO): refer to revenue from service of loading or discharging 

good/containers from container yard to truck and vice versa. 

3. Port Due & Charge: refer to revenue from maritime service and berthing service 

which include tonnage due, berthing due, channeling due, pilotage fee, tug boat fee, 

mooring/unmooring fee, open/close vessel’s hatch fee, and cleaning service for vessel. 

4. Storage Fee: refer to revenue from storage of goods/containers in the container 

yards or warehouse. General cargos are exempted from stroage fee for 5 days for both 

import and export cargos, and container cargos as exempted from storage fee for 5 days for export 

cargos and 7 days for import cargos. 
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1. Revenue Analysis 
1.1 Revenue analysis 

For the first quarter ended 31 March 2022 compared to first quarter ended 31 March 2021 
 

Description 

1st Quarter for the Period 
Ended  

31 March 2022 

1st Quarter for the Period 
Ended  

31 March 2021 
Change Change 

USD KHR’000 USD KHR’000 USD % KHR’000 % 

Port operation 7,811,697 32,023,336 6,202,796 25,177,149 1,678,901 27.07% 6,846,187 27.19% 

Port authority 1,003,096 4,075,579 884,886 3,591,752 118,210 13.36% 483,827 13.47% 

Other revenue 48,387 196,596 77,550 314,775 (29,163) -37.61% (118,179) -37.54% 

Total: 8,933,180 36,295,511 7,165,232 29,083,676 1,767,948 24.67% 7,211,835 24.80% 

 

Total revenue increased by KHR 7,211,835 (USD 1,767,948) or 24.80% from KHR 29,083,676 (USD 7,165,232) in the first quarter 2021 to KHR 

36,295,511 (USD 8,933,180) in the first quarter 2022. This increase in revenue is due to the increase of revenue from port operation and port authority such 

as stevedoring, lift on lift off (LOLO) and port dues and charges.    
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1.2 Revenue by segment analysis 
For the first quarter ended 31 March 2022 compared to first quarter ended 31 March 2021 

 

Description 

1st Quarter for the Period Ended  
31 March 2022 

1st Quarter for the Period Ended  
31 March 2021 

KHR’000 
Compared to total 

revenue 
KHR’000 

Compared to total 
revenue 

Stevedoring 15,773,066 43.46% 12,814,531 44.06% 

Lift On Lift Off (LOLO) 12,590,680 34.69% 10,531,936 36.21% 

Port dues and charges 4,075,579 11.23% 3,591,752 12.35% 

Gate fees 1,069,975 2.95% 765,044 2.63% 

Storage fees 1,422,733 3.92% 606,593 2.09% 

Weighting fee 10,775 0.03% - 0.00% 

Stuffing/Unstuffing 1,108,752 3.05% 388,946 1.34% 

Trucking fee 21,969 0.06% 8,605 0.03% 

Logistic services 36,161 0.10% 61,494 0.21% 
Sand dredging management fee 185,821 0.51% 314,775 1.08% 

Total: 36,295,511 100 % 29,083,676 100 % 

 

For the first quarter 2022 as well as the first quarter 2021, PPAP has increased in 3 main revenue  which represent 89% of total revenue from operation and services. 

Those revenue included stevedoring, lift on lift off (LOLO) and port dues and charges. 
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For the first quarter ended 31 March 2022 compared to first quarter ended 31 March 2021 

 

Description 

1st Quarter for the Period 
Ended  

31 March 2022 

1st Quarter for the Period 
Ended  

31 March 2021 
Change Change 

USD KHR’000 USD KHR’000 USD % KHR’000 % 

Stevedoring 3,882,123 15,773,066 3,157,066 12,814,531 725,057 22.97% 2,958,535 23.09% 

Lift On Lift Off (LOLO) 3,098,863 12,590,680 2,594,712 10,531,936 504,151 17.43% 2,058,744 19.55% 

Port dues and charges 1,003,096 4,075,579 884,886 3,591,752 118,210 13.36% 483,827 13,47% 

 

For the fourth quarter 2021, 3 main revenue has increased KHR 4,331,947 (USD 1,051,302) or 17.01% compared to the fourth quarter 2020. 

2. Gross profit margin analysis 
 

Gross profit is presented in the statement of profit or  loss of  PPAP came from the total revenue  from operation and services minus the cost of 

services (operating costs). 

For the first quarter ended 31 March 2022 compared to first quarter ended 31 March 2021 
 

Description 

1st Quarter for the Period  
Ended  

31 March 2022 

1st Quarter for the Period 
Ended  

31 March 2021 
Change Change 

USD KHR’000 USD KHR’000 USD % KHR’000 % 

Revenue 8,933,180 36,295,511  7,165,232 29,083,676 1,767,948 24.67% 7,211,835  24.80% 

Cost of Service         

Depreciation 770,375  3,130,034  597,420 2,424,928 172,955  28.95% 705,106  29.08% 

Crane charge 767,385  3,117,885  536,578 2,177,970 230,807  43.01% 939,915  43.16% 

Salaries and wage 498,021  2,023,459  414,204 1,681,254 83,817  20.24% 342,205  20.35% 

Fuel and gasoline 396,074  1,609,249  228,360 926,913 167,714  73.44% 682,336  73.61% 
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Maintenance costs 329,574  1,339,059  361,712 1,468,189 (32,138) -8.88%  (129,130) -8.80% 

Logistic costs 48,860  198,518  66,560 270,167  (17,700) -26.59%  (71,649) -26.52% 

Others 75,029  304,843  39,890 161,914 35,139  88.09% 142,929  88.27% 

Total Cost of Service 2,885,318  11,723,047  2,244,724 9,111,335 640,594 28.54% 2,611,712  28.66% 

Gross profit 6,047,862  24,572,464  4,920,508 19,972,341 1,127,354  22.91% 4,600,123  23.03% 

Gross Profit Margin 67.70% 67.70% 68.67% 68.67%     

 

- Gross Profit Margin Analysis 

Gross Profit Margin decreased by 0.97% from 68.67% in the first quarter 2021 to 67.70% in the first quarter 2022. The decrease is mainly due to the 

decrease of total revenue by KHR 7,211,835 (USD 1,767,948) or 24.80%. However, the total Cost of Service for first quarter 2022 increased by KHR 2,611,712 

(USD 640,594) or 28.66% compared to the first quarter 2021 due to the slightly increase of Cost of Service from crane charge, depreciation, and fuel and 

gasoline. 

3. Profit before tax analysis 
 

 Profit before income tax derived from gross profit  plus other income, minus general administration and selling expenses and finance costs. 

For the first quarter ended 31 March 2022 compared to the first quarter ended 31 March 2021 

Description 

1st Quarter for the Period 
Ended  

31 March 2022 

1st Quarter for the Period 
Ended  

31 March 2021 
Change Change 

USD KHR’000 USD KHR’000 USD % KHR’000 % 

Gross profit 6,047,862  24,572,464  4,920,508 19,972,341 1,127,354  22.91% 4,600,123  23.03% 

Other income 565,066  2,295,863  952,810 3,867,454  (387,744) -40.69%  (1,571,591) -40.64% 

General administration and selling expenses 

Salaries and other benefits 1,029,617  4,183,334  965,903 3,920,602 63,714 6.60% 262,732 6.70% 
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Donation expenses 84,709  344,173  38,657 156,909 46,052 119.13% 187,264 119.35% 

Utilities and fuel 169,555  688,902  119,421 484,730 50,134 41.98% 204,172 42.12% 

Depreciation 180,977  735,310  176,180 715,115 4,797 2.72% 20,195 2.82% 

Repairs and maintenance 31,822  129,293  23,603 95,805 8,219 34.82% 33,488 34.95% 

Business entertainments 52,972  215,225  28,658 116,323 24,314 84.84% 98,902 85.02% 

Travelling expenses 6,542  26,580  14,418 58,523 (7,876) -54.63% (31,943) -54.58% 

Professional fee 8,897  36,149  7,494 30,418 1,403 18.72% 5,731 18.84% 

Board of Directors’ fee 62,065  252,170  62,084 251,999 (19) -0.03% 171 0.07% 

Office supplies 74,390  302,247  37,221 151,080 37,169  99.86% 151,167  100.06% 

Communication expenses 16,172  65,707  15,026 60,991 1,146  7.63% 4,716  7.73% 

Other tax expenses 18,795  76,364  176,590 716,779  (157,795) -89.36%  (640,415) -89.35% 

Others 29,758  120,907  13,239 53,737 16,519  124.78% 67,170  125.00% 

Impairment loss on 
receivable 374,191  1,520,338  - - 374,191  N/A 1,520,338  N/A 

Total general 
administration and 
selling expenses 

2,140,462  8,696,699  1,678,494 6,813,011 461,968  27.52% 1,883,688  27.65% 

Operating profit 4,472,466  18,171,628  4,194,824  17,026,784  277,642  6.62% 1,144,844  6.72% 

Finance costs  (261,974)  (1,064,400) (280,951) (1,140,380) 18,977  -6.75% 75,980  -6.66% 

Profit before income tax 4,210,492  17,107,228  3,913,873 15,886,404 296,619  7.58% 1,220,824  7.68% 

 
For the first quarter 2022 General and Administrative expenses increased by KHR 1,883,688,000 (USD 461,968) or 27.65% compare d to the 

first quarter 2021. 
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4. Profit after tax analysis 

PPAP is subject to the Law on Commercial Enterprise for taxation sector and value added tax (VAT), thus PPAP has the obligation to pay tax at 20% of 

taxable profit. However, from 2019 onward PPAP will have obligation to pay tax as normal after received 50% reduction on the tax on profit for three years 

(from 2016 to 2018) 

 

For the first quarter ended 31 March 2022 compared to the first quarter ended 31 March 2021 
 

Description 

1st Quarter for the Period 
Ended  

31 March 2022 

1st Quarter for the Period 
Ended  

31 March 2021 
Change Change 

USD KHR’000 USD KHR’000 USD % KHR’000 % 

Profit before income tax (a) 4,210,492  17,107,228  3,913,873 15,886,404 296,619  7.58% 1,220,824  7.68% 

Income tax expense (b) 849,214  3,450,356  472,032 1,915,978 377,182  79.91% 1,534,378  80.08% 

Net profit for the year(a)-(b) 3,361,278  13,656,872  3,441,841 13,970,426  (80,563) -2.34%  (313,554) -2.24% 

Other comprehensive income 3,361,278  13,656,872  3,441,431 13,968,763  (80,153) -2.33%  (311,891) -2.23% 
Effective tax rate (b)/(a) 20.17% 20.17% 12.06% 12.06%     

 

PPAP earn profit after tax KHR  13,656,872,000 (USD 3,361,278) in the first quarter 2022 and KHR 13,970,426,000 (USD 3,441,841) in the first 

quarter 2021, representing a decrease of KHR 313,554,000 (USD 80,563) or -2.24%. The increase of effective tax rate of 8.11% from 12.06% in the first 

quarter 2021 to 20.17% in the first quarter 2022, due to the increased in income tax expense KHR 1,534,378,000 (USD 377,182) or 80.08%.   
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5. Factors and trends analysis affecting financial conditions and results 

5.1. Level of regional, global trade and globalization 

The financial condition and results of PPAP are dependent on throughput volumes and 

transshipment activity at ports. There rely heavily on the domestic, and global trade volume as well as 

the regional export and import. These may be significantly affected by the changes in regional and 

global economic, financial and political condition that are beyong PAPP’s control. 
 

5.2. Capacity at the Container Terminal LM17 

The main handling operation is conducted at the Container Terminal LM17. PPAP has 

container cargo handling capacity of approximately 348,898 TEUs annually as at 31st March, 2022. In 

order to accommodate this increase, PPAP has plan to finish the Phase III of port infrastructure project 

which will increase its capacity more 200,000 TEUs/year of the handling capacity at Container 

terminal LM17. 

Description 
Output 

1st Quarter 
2019 

1st Quarter 
2020 

1st Quarter 
2021 

1st Quarter 
2022 

Planning 
2022 

Container 
Terminal LM17 

(TEUs) 
59,215 74,333 78,111 102,720 394,679 

 

5.3. Operation Efficiency 

In order to increase the efficiency of operation, PPAP seeks to reduce its costs and achieve 

optimal operating efficiency by utilizing its existing resources and install the modern equipment and 

handling machinery. PPAP, therefore, has the following methods to increase the efficiency of 

operation: 

 Continue introducing new handling machinery in order to speed up the process of 

cargo handling and reduce wait time cause by the malfunction of machinery.  

 Improving capability of operation by providing employee training. 

 Expand the terminal in order to ensure that vessels are quickly and efficiently 

transport cargo to and from PPAP. 

 Utilizing external depot to increase the container storage capacity at LM17 such as the 

ICD depot, KM6 Terminal, Multipurpose Terminal TS3, and Mekong Sentosa Logistic 

(MSL). 

 Efficiently managing the container yard by reducing the duration of storage of 

container at the container yard. 

 Efficiently utilizing the terminal by formulating a clear the berthing plan. 

5.4. Price 

In order to retain existing customers and attract more new customers, PPAP Has offered 

favorable tariffs on cruise ships, cruise ships, retail and container ships and other types of freight 

vessels. PPAP also offers preferential prices for both freight services at both inside and outside of the 
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container terminal. In addition to the preferential shipping costs, PPAP also offers preferential package 

prices for container service (Stevedore) to all container carriers based on the volume of containers 

that are shipped. This means that if the container carrier of any company shipping more containers 

will receive a much higher discount. 

5.5. Connection to Feeder Port 

The connection to feeder port plays an important role when Transport Company selecting a 

port to transport cargo. Efficient connectivity enable shipper to reduce shipping time. Efficient 

transportation between feeder-ports depend on the service of other feeder port that managing the 

flow of transportation. PPAP’s location in Phnom Penh Capital is advantageous in consolidating cargo 

for waterway transhipment. 

5.6. Depreciation 

Depreciation arise from the depreciated of property, plant and equipment of PPAP such as 

quay, storage facilities, and handling machinery. The useful lives is estimated on key assets such as 

harbours and building (10-50 years), plants and machinery (10-15 years), furniture and fixtures (5 

years), computer (5-15years), office equipment and others (5-15 years), moto vehicles (8-15 years). 

Depreciation method, useful lives, and residual values are reviewed at each reporting date and 

adjusted if appropriate. 

B- Significant factors affecting profit 

 1. Demand and supply conditions analysis 
Cargo volume of PPAP is directly related to the national, Regional and Global Economy. PPAP 

must conduct analysis on the economy and trade in order to recognize the trend of increase or decline 

in the demand of transportation. It is the base for a timely response on the matters as well as creating 

proper investment plan on the port insfrastructure and machinery. It can avert losses on the 

expenditure of capital by avoiding excessive investment over the demand of transporation. 

2. Fluctuation in prices of cost of service analysis 

Maintaining competitiveness in the market is an important factors for the long-term growth of 

PPAP which include the quality and price of service provided. To ensure quality and competitiveness 

of our service, PPAP focus on the management of some operating expense as below: 

2.1. Staff salaries and other benefits 

A large portion of the company’s expense is related to staff salaries and other benefits, which 

is 17.09% (5.57% from operation staff and 11.52% from administration staff and other benefits) of 

total revenue in the first quarter 2022 which recorded in Cost of Services and General Administration 

Expense. However, PPAP have plan which arrange appropriate human resource according to the scope 

of work and pay salaries base on the number of container throughput (TEU) in order to ensure that 

staff cost will not significantly affect our profit. 

2.2. Crane Charge 
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Another large potion of cost of service is crane charges which is 8.59% of total revenue in the 

first quarter 2022. PPAP has signed contract with three business partner in using the Traveling Cargo 

Crane to provide the handling service. According to the contracts, the percentage of revenue sharing 

to the business partners drop to 80% after 3 to 4 years of operation. PPAP expect that crane charge 

will increase as the number of container throughput is also expected to increase. However, crane 

charge will not significantly affect our profit because the increase in container throughput also lead to 

the increase in revenue. Table below shows the revenue sharing scheme with the business partners: 

Crane 
Owner 

Crane 
Name 

Unit 
Capacity 

(Ton) 

% of 

Revenue 
To Crane 

Owner 

% of 

Revenue 
To 

PPAP 

Date 

Sovereign 

Floating 

Crane 1 
1 80 80% 20% 

01/01/2021-31/01/2022 
Floating 

Crane 2 
1 60 80% 20% 

Jeong 
Myeong 
International 
Co.,Ltd 

Traveling 
Cargo 

Crane 1 
1 41 

90% 10% 01/01/2013-31/12/2013 

85% 15% 01/01/2014-31/12/2014 

80% 20% 01/01/2015-31/12/2024 

Port 
Stevedoring 
Company 
Limited 

Fixed 
Crane   

3 40 

90% 10% 07/09/2021-07/09/2024 
85% 15% 07/09/2024-07/09/2025 

80% 20% 07/09/2025-07/09/2041 
 

* Sung Kwang Co.,Ltd have changed company name to Jeong Myeong International Co., Ltd. 

3. Tax analysis 

PPAP is subject to the Law on Commercial Enterprise for matter of taxation. PPAP has an 

obligation to pay tax as stipulated in the laws and regulation in force. The General Department of 

Taxation require PPAP to pay tax under the real regime tax system and is a large taxpayer. 
 

3.1. Tax on profit 

PPAP has the obligation to pay tax at 20% of taxable profit by preparing tax, by preparing tax 

on a monthly basis based on 1% of monthly turnover. This prepayment tax of 1% turnover will be 

settled with the payment of 20% profit tax at the end of fiscal year. PPAP’s share was officially listed 

on the 9th of December 2015. According to Anukret No.01 ANK.BK dated on the 8th of January 2015 on 

Tax Incentive in Securitiies Sector, Listed enterprise will received 50% reduction on the tax on profit 

for three year from the date of the Anukret enforce. Therefore, from 2019 onward PPAP will not 

received Tax Incentive in Securities Sector, thus PPAP will have obligation to pay tax as normal. 

 

3.2. Value added tax (VAT) 

PAPP is a VAT registered company. PPAP has to charge VAT of 10% on invoice amount when 
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issuing invoice to its customers. This tax is collected for the government as an output VAT. This output 

VAT is settled with the 10% input VAT that PPAP has to pay to its supplier when making purchase.  

 

3.3. Tax withheld on Interest Income 

PPAP has an obligation to pay withholding tax on interest income at the rate of 4% on deposit 

and 6% on fixed deposit. PPAP has fixed deposit at the Foreign Trade Bank (FTB) and Advanced Bank 

of Asia (ABA). 

3.4. Import Tax 
PPAP has an obligation to pay import tax on materials and raw materials at rates ranging from 

7% to 35%, depending on the type of goods, as determined by the General Department of Customs and 

Excise. According to the Project of Port instrastructure at LM17 in 2022, PPAP will import additional 

container handling equipment. As such, the expense on import tax will rise. 

C- Material changes in sales and revenue 
 

The main revenue from PPAP are from handling container cargo service such as Stevedor, 

LOLO and Port Due & Charge which represent more than 89% of the total revenue in the first quarter 

2022. This revenue increase mainly contributed by the increase of container throughput and number 

of vessel which mainly due the growth of construction of industry and other commercial industries 

such as textile, apparel & footwear manufacturing industry. Moreover, the opening of Cap Mei Hub 

Port in Vietnam also contribute to the increase of container throughput from our terminals as it 

provide a more direct and faster route to East pacific country and U.S West. 

D- Impact of exchange rate, interest rate and commodity prices 
 

1. Impact of Exchange Rate 
 

PPAP maintain its accounting record in USD which is its functional currency because most of 

the revenue from the business is USD currency. In addition, most of the payment on machinery 

maintaining, fuel and gasoline, and other expense is also in USD currency except salary and tax 

expense. Therefore, the impact from exchange rate is minimum for PPAP. 

 

2. Impact of Interest Rate 
 

Interest rate risk is the risk that the fair value or future cash flows of the financial instruments 

of PPAP would fluctuate because of changes in market interest rates.  

The exposure of PPAP to interest rate risk arises primarily from fixed deposits. PPAP manages 

its interest rate exposure by closely monitoring the market interest rate. PPAP does not use derivative 

financial instruments to hedge any debt obligations. 

3. Impact of Flunctuation of Gasoline Price 

The operation of PPAP depend heavily on the machinery which require high consumption of 
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gasoline. The flunctuation of gasoline price will impact on the cost of service. Hence, PPAP is work to 

improve our operation by efficient management of container yard which can lead to the reduction of 

gasoline usage, reduction in unnecessary movement of machinery. Therefore, PPAP equipped with 

modern marchinery in lifting by substitute to electicity base machinery. 

E- Impact on Inflation 

Increase in inflation rate may impact the expenditure and investment of the company because 

of the increase in price of commodity, thus diminish in purchasing power. According to Worldbank.org, 

the Cambodia inflation rate is averaging 3.04% in year 2022 which we believe that it will not 

materially impact our financial position and operation of PPAP.  

F- Governmental/ Economic/ Fiscal/ Monetary Policy of Royal Government 

PPAP is benefiting from the some of the government policy as the following: 

 Rice Export policy of Cambodia is showing positive effect by increasing the export of rice 

via PPAP.  

 The government policy which exempt the import tax on agriculture equipment/machinery 

which encourage investment in agriculture sector. 

 The government’s effort to establish quota or exemption with trade-partner country 

encourages high volume of export. 

 The establishment of Special Economic Zone and Bonded Warehouse attracted direct 

investment from foreign country. 

 Cambodia Development Industrial Policy 2015 – 2025 is attracting investment in 

Cambodia and large entriprise as well as some small and medium size enterprise. 

 Government policy to encourage waterway transportation. 

 The National Bank of Cambodia continued the adoption of tight monetary policy and 

managed floating exchange rate system. It has boosted public confidence in the 

macroeconomic environment of Cambodia and facilitated the private sector in carrying 

out business.  

 The tax incentive in securities sectors which provided to the listed enterprise in Cambodia 

is encouraging more private and public enterprise to goes IPO. This will contributed to the 

development of Cambodia economy. 
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- Reviewed and discussed the case of Chean Chhoeug Thai Group's debt of 4,731,376 USD (as 

of December 31, 2021) and the amount of 126,501 USD (as of  January 10th, 2022) 
- Reviewed and approved Mekong Oryza Trading Company to transfer the leasing rights of 

the land leased from PPAP to PTLS Cooperation Co., Ltd. with the rights and obligationsand 

all conditions set out in the original contract, PTLS Cooperation Co., Ltd. must ensure to 

continued the implementation 
- Reviewed and approved on result of business/services performance of 2021 

- Reviewed and discuss on the mandate renewal of PPAP Board of Directors 

- Reviewed and approved the request for investment cooperation with PTLS COOPERATION 

CO., LTD to develop the UM1 sub-feeder multi-purpose terminal of PPAP following the 

principles achieved on TS11 sub feeder multi-purpose terminal investment cooperation 

- Approved for PPAP to register LM17 container terminal as a branch and also register for 

other sub feeders multi-purpose terminals when starting the operation 

- Decided that the Customs and Excise Department of Phnom Penh International Port should 

ask for review and decision from the Ministry of Economy and Finance on the request to 

waive the container storage fee at PPAP 

- Checked and discussed on the construction of a new 16-meter x 149-meter port bridge, 

which is in the project to expand the port infrastructure, Phase 3, Phase 2, at LM17, and 

cooperation with the private sector on the installation of 3 FCCs 

- Checked and decided on the deposit of 5 million USD as a fixed deposit to replenish the 15 

million USD at FTB Bank and request to use Overdraft in case of need 

- Checked and approved on the financial report of 2021 

- Reviewed and discuessed on the incentive distribution to PPAP’s employees and the profit 

to other fund for 2021 

- Checked and discussed on the plan of dividend distribution to shareholders (class A and 

class B) for 2021 

- Checked and approved on the organization of PPAP’s 7th General Shareholder Meeting 

- Checked and discussed the request for 50% fee waiver for 2021 and 50% fee waiver for 

2022 of 9.3-hectare ICD container land of Yunnan Sheng Mao Investment (Cambodia). 
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Signature of Board of Director of PPAP 

12th May, 2022  

Read and Approved  

 

Soun Rachana 

Signature  

Soun Rachana 

Member 

(Rep. Of Ministry of Public Works and Transport) 

 

 

12th May, 2022 

Read and Approved  

 

 

Dith Sochal 

 

Signature  

Dith Sochal 

Member 

(Non-Executive Director, Rep. of Private Shareholder) 
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